


- raznim podmeta~ima i ru~nim papu~ama kod osigu-
rawa od samopokretawa vozila ili dijela voza, pri ~emu
se dio mase vozila preko ovih sredstava prenosi na {inu
i tako obrazuje sila trewa;

- ru~nim papu~ama i kolosije~nim ko~nicama pri
zaustavqawu, odnosno usporavawu vozila ili
manevarskog sastava koji se kre}u niz spu{talicu, pri
~emu se kineti~ka energija pretvara u silu trewa izme|u
to~ka, ru~ne papu~e i {ine, odnosno na mjestu ostvari-
vawa sile pritiska kolosije~ne ko~nice na bo~ne strane
obru~a ili naplatka monoblok to~ka.

Podjela ko~nica

^lan 4.
1. Za ko~ewe `eqezni~kih vozila koriste se sqede}e

ko~nice:
a) ko~nice sa zbijenim vazduhom direktnog dejstva

koje se smiju koristiti samo kao pojedina~ne ko~nice
(ko~no dejstvo na vozilo koje ima ovu ko~nicu);

b) ko~nice sa zbijenim vazduhom indirektnog dejstva,
s mogu}no{}u postepenog ko~ewa i postepenog
otko~ivawa, koje djeluju automatski kod pra`wewa
glavnog vazdu{nog voda. Indirektne ili automatske
ko~nice su povezane glavnim vodom u vozu i wima se
rukuje s ~ela voza, tj. s jednog mjesta u vozu, pa imaju
karakter produ`ne ko~nice;

c) elektrovazdu{ne ko~nice kod kojih se vazdu{nim
ko~nicama rukuje elektri~nim putem;

d) dinami~ke ko~nice kao pojedina~ne ko~nice
vu~nih vozila;

e) elektromagnetne {inske ko~nice za putni~ka kola
velikih brzina (V>160 km/h);

f) ru~ne, odnosno pritvrdne ko~nice;
g) kolosije~ne ko~nice koje se ugra|uju u kolosijek na

spu{talici, tj. ne pripadaju ko~nici vozila, a djeluju na
tijelo to~ka vozila koje treba usporiti.

2. Ko~nice sa zbijenim vazduhom automatskog, tj.
indirektnog dejstva, u daqem tekstu nazivaju se
automatske ko~nice.

Ko~no-tehni~ke veli~ine

^lan 5.
1. Ko~na sila (kN) jeste sila trewa koja se ostvaruje

izme|u tarnih elemenata (ko~nog umetka i povr{ine
kotrqawa to~ka, ili magneta i {ine) i jednaka je
proizvodu sile pritiska i koeficijenta trewa.
Veli~ina ko~ne sile kod svakog vozila mora se
ograni~iti do vrijednosti sile adhezije izme|u to~ka i
{ine.

2. Ko~na masa (t) predstavqa pojam kojim se izra`ava
efikasnost ko~nice jednog vozila. Ko~na masa utvr|uje
se prora~unom ili eksperimentom i ispisuje na svako
vozilo za sve re`ime (vrste ko~nica) ili polo`aje
mjewa~a sile ko~ewa.

3. Ko~enost vozila predstavqa odnos ukupne sile
pritiska svih ko~nih papu~a na to~kove (ko~nih umetaka
na diskove svedeno na obim to~ka u vo`wi i sopstvene
mase vozila, a izra`ava se u procentima. Ko~enost se
mora za odre|ena vozila dr`ati u odre|enim granicama
radi spre~avawa uko~enosti to~kova.

4. Zaustavni put predstavqa du`inu puta koju vozilo,
voz ili manevarski sastav pre|e od trenutka zavo|ewa
ko~ewa pa do zaustavqawa.

5. Procenat ko~ne mase jeste procentualni odnos
ko~ne mase i mase vozila, a procenat ko~ewa jeste pro-
centualni odnos stvarne ko~ne mase (SKM) voza i ukupne
mase voza(Q + L). Procenat ko~ne mase vozila, zavisno od
vrste i namjene vozila, definisan je u uslovima gradwe
svakog vozila (Uputstvo 232).

6. Potrebna ko~na masa voza (PKM) jeste ona ko~na
masa voza koja se mora obezbijediti s obzirom na ele-
mente tablice ko~ewa.

7. Tablice ko~ewa propisuju, zavisno od maksimalno
dozvoqenog zaustavnog puta, potrebne procente ko~ewa
za razne mjerodavne nagibe pruge, brzine voza i vrste
dejstva ko~nice (brzo i lagano dejstvo).

Na @eqeznicama Republike Srpske su u primjeni
tablice ko~ewa za:

- zaustavni put od 400 m za pru`na vozila i
manevarske sastave;

- zaustavni put od 700 m, 1.000 i 1.500 m.
8. Prora~un efikasnosti ko~nice voza i manevarskog

sastava, tj. izra~unavawe SKM, PKM i procenta ko~ewa
definisani su Uputstvom o ko~ewu vozova (Uputstvo
233).

9. U ovom pravilniku i pripadaju}im uputstvima pod
duga~kim i strmim padovima podrazumijevaju se padovi
du`ine 5 km i vi{e, s nagibom u padu 15‰ i vi{e.

II - URE\AJI ZA KO^EWE

Vazdu{ne ko~nice

^lan 6.
1. Automatske vazdu{ne ko~nice usvojene su na

@eqeznicama u Republici Srpskoj i u me|unarodnom
saobra}aju i ugra|uju se u sva `eqezni~ka vozila, a wiho-
vo jednovremeno dejstvo u vozu obezbje|uje se produ`nim
vazdu{nim vodom.

2. Automatske vazdu{ne ko~nice koje se ugra|uju na
`eqezni~ka vozila moraju imati mogu}nost postepenog
ko~ewa i postepenog otko~ivawa i vremena ko~ewa i
otko~ivawa koja odgovaraju brzom dejstvu, a kod teretnih
kola i lokomotiva brzom i laganom dejstvu. Lagano
dejstvo ko~nice ozna~ava se sa G, a brzo dejstvo s P.

3. Direktne (neautomatske) vazdu{ne ko~nice
ugra|uju se po pravilu na vu~na vozila, a izuzetno i na
vu~ena vozila u sastavu motornih vozova.

4. Kada su automatske ko~nice otko~ene, u wihovom
glavnom vazdu{nom vodu vlada pritisak od 5 bara. Kada
su direktne ko~nice otko~ene, u wihovom vazdu{nom
vodu vlada atmosferski pritisak.

5. Vozila kod kojih je ugra|ena automatska i direkt-
na ko~nica imaju za svaku ovu ko~nicu poseban vazdu{ni
vod, ali zajedni~ki ko~ni cilinder. Jedna ili druga
ko~nica stavqa se u dejstvo putem nezavisnog komandnog
ure|aja - ko~nika za svaku vrstu ko~nice.

6. Vazdu{ne ko~nice svakog `eqezni~kog vozila
moraju imati karakteristike shodno propisima objava
UIC 540-546.

7. Karakteristike i uslovi koje moraju ispuwavati
pojedini ko~ni ure|aji vazdu{ne ko~nice voznih sred-
stava na @eqeznicama Republike Srpske definisani su
Uputstvom 232 i odgovaraju}im objavama UIC.

8. Naziv sistema ko~nice vozila odre|uje se prema
sistemu kome pripada rasporednik.

Elektrovazdu{ne ko~nice

^lan 7.
1. Elektrovazdu{na ko~nica predstavqa vazdu{nu

ko~nicu kod koje se elektri~nim upravqawem zavode
procesi ko~ewa i otko~ivawa (oznaka - ep).

2. Vozila s elektrovazdu{nom ko~nicom mogu se
ukqu~ivati u sastav vozova s vazdu{nim ko~nicama bez
obzira na to da li se ko~nicom voza preko ko~nika
upravqa elektrovazdu{no ili samo vazdu{no.

3. U vozu s mje{ovitim sastavom ko~nica (kola s elek-
trovazdu{nom i kola s vazdu{nom ko~nicom) ako je
rukovawe ko~nicom elektrovazdu{nim putem, kola s
vazdu{nim ko~nicama moraju biti opremqena elek-
tri~nim provodnicima.

4. Ko~nicama voza u slu~aju elektrovazdu{nog, kao i
vazdu{nog upravqawa rukuje se istim ko~nikom.
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Dinami~ke ko~nice

^lan 8.
1. Kao dopunska ko~nica vazdu{noj ko~nici kod vu~nih

vozila mo`e se predvidjeti dinami~ka ko~nica, i to:
- protivpritisna ili represivna ko~nica kod

parnih lokomotiva i ko~ewe motorom kod lokomotiva s
mehani~kim prenosnikom snage;

- hidrodinami~ka ko~nica kod dizel-lokomotiva s
hidrauli~kim i hidromehani~kim prenosnicima snage
(oznaka - H);

- elektrodinami~ka ko~nica kod elektro i dizel-
elektri~nih lokomotiva (oznaka - E).

Ove vrste ko~nica primjewuju se prvenstveno na
prugama s duga~kim padovima, ~ime se {tede ko~ni umeci
i to~kovi lokomotiva.

2. Protivpritisne ko~nice upotrebqavaju se kod
parnih lokomotiva, kod kojih se parna ma{ina pretvara
u kompresor prebacivawem razvodnika u polo`aj
suprotan od smjera kretawa lokomotive. Kod protivpri-
tisne ko~nice i ko~ewa motorom kineti~ka energija se
pretvara u kompresioni rad koji se koristi za usporewe
ili zaustavqawe vozila.

3. Hidrodinami~ka ko~nica primjewuje se kod loko-
motiva s hidrauli~kim prenosnikom snage koji ima pose-
ban dio u kome se kineti~ka energija pretvara u
hidrauli~nu preko lopatica turbine, a ova daqe u
toplotu.

4. Kod elektrodinami~ke ko~nice prilikom ko~ewa
vu~ni motori mijewaju re`im rada, tj. rade kao genera-
tori i kineti~ku energiju pretvaraju u elektri~nu.
Ovako proizvedena elektri~na energija mo`e biti u
otpornicima pretvorena u toplotu (elektrodinami~ka
ko~nica bez rekuperacije) ili kori{}ena za napajawe
kontaktne mre`e (elektrodinami~ka ko~nica s reku-
peracijom).

Elektromagnetne {inske ko~nice

^lan 9.
1. Elektromagnetna {inska ko~nica (oznaka - Mg)

ugra|uje se na vozila za brzine preko 160 km/h, kod kojih
se zahtijeva velika efikasnost ko~nice, a koja se ne mo`e
ostvariti vazdu{nom ko~nicom (trewem ko~nih umetaka
po povr{ini to~ka ili diska) zbog ograni~ewa sile
adhezije, ve} je potrebna dopunska sila trewa elektro-
magnetne ko~nice na {inu. Ova se ko~nica upotrebqava
kao dopunska ko~nica vazdu{noj ko~nici.

2. Elektromagnetna {inska ko~nica radi na prin-
cipu privla~ne sile elektromagneta sa {inom. Ova sila
prouzrokuje pritisak izme|u dodirnih povr{ina
ulo{ka magneta i glave {ine, a time za vrijeme kretawa
i silu trewa koja se koristi za ko~ewe vozila.
Privla~na sila elektromagneta proizvodi se
propu{tawem struje kroz navoje elektromagneta. Ko~na
sila elektromagnetne {inske ko~nice, prema tome, neza-
visna je od adhezione sile izme|u to~ka i {ine.
Elektromagnetna {inska ko~nica naziva se u daqem tek-
stu elektromagnetna ko~nica.

Ru~ne ko~nice

^lan 10.
1. Ru~na ko~nica pripada ko~nicama s trewem. Ru~na

sila se prenosi preko ru~ice ili to~ka okretawem u
smjeru kazaqke na satu, na vreteno, lanac ili ~eli~no
u`e i preko polu`ja na ko~ne umetke. Mogu}a su tehni~ka
rje{ewa kod kojih se umjesto ru~ne sile koristi energija
opruge.

2. Kada se ru~na ko~nica ugra|uje na vozila, pored
vazdu{ne ko~nice mora postojati mogu}nost wihovog
nezavisnog stavqawa u dejstvo. Dejstvo ru~ne ko~nice
ograni~eno je samo na vozilo na kome se nalazi i odgo-
vara vazdu{noj ko~nici laganog dejstva.

3. Ako se na to~ak ko~nice djeluje s platforme vozi-
la, onda se ona naziva ru~na ko~nica, za razliku od
pritvrdne ko~nice kod koje se djeluje na to~ak iskqu~ivo
sa zemqe.

4. Ru~na ko~nica vu~nog vozila smatra se iskqu~ivo
pritvrdnom ko~nicom koja slu`i za obezbje|ewe vozila
od samopokretawa.

Ure|aj za proizvodwu zbijenog vazduha

^lan 11.
1. Svako `eqezni~ko vu~no vozilo mora imati kom-

presor za proizvodwu zbijenog vazduha maksimalnog pri-
tiska 8-10 bara. Kompresor mora biti opremqen
ure|ajima za automatsko regulisawe wegovog rada.

2. Za akumulaciju zbijenog vazduha moraju se na
vu~nom vozilu ugraditi glavni rezervoari (jedan ili
vi{e) opremqeni ventilom sigurnosti koji stupa u dejst-
vo kada pritisak zbijenog vazduha bude ve}i od nomi-
nalnog za 0,5 bara.

3. Pored ure|aja za akumulaciju zbijenog vazduha,
moraju se ugraditi i ure|aji za wegovo pre~i{}avawe,
hla|ewe i su{ewe.

Komandni ure|aj vazdu{ne ko~nice

^lan 12. 
1. Svako vu~no vozilo mora imati komandni ure|aj

ko~nice. U komandni ure|aj ko~nice spada ko~nik
(automatske i direktne ko~nice) s pripadaju}im
manometrima za kontrolu pritiska vazduha.

Ko~nik automatske ko~nice mora se ugraditi na
svakom upravqa~kom mjestu i mora obavqati sqede}e
funkcije:

- da puni glavni vod zbijenim vazduhom,
- da odr`ava konstantan pritisak u glavnom vodu,
- da sprovodi postepeno ko~ewe i postepeno

otko~ivawe,
- da u slu~aju potrebe obezbijedi brzo ko~ewe.
Ko~nik mora imati mogu}nost iskqu~ewa wegovog

komandnog dejstva. Uslovi i karakteristike ko~nika
automatske ko~nice dati su u objavi UIC 541-03.

3. Na vu~nim vozilima kod kojih je pored automatske
ko~nice ugra|ena i direktna ko~nica, mora se ugraditi
i ko~nik direktne ko~nice. Ovaj ko~nik se ugra|uje
pored ko~nika automatske ko~nice.

4. Manometri za kontrolu pritiska u glavnom rezer-
voaru, glavnom vodu i ko~nom cilindru moraju se ugra-
diti na svakom upravqa~kom mjestu.

Vazdu{ni ko~ni ure|aji

^lan 13.
1. Vazdu{ni ko~ni ure|aji koji se ugra|uju na

`eqezni~ka vozila `eqeznica u Republici Srpskoj
moraju odgovarati obaveznim odredbama odgovaraju}ih
objava UIC.

Zbog izmjena i dopuna koje nastaju u toku vremena kod
objava UIC, ovdje se ne navode wihovi brojevi, poglavqa
i prilozi.

2. Tehni~ki uslovi za izradu i ugradwu ko~nih
ure|aja kod pojedinih `eqezni~kih vozila dati su u
Uputstvu 232.

3. Produ`no dejstvo automatske vazdu{ne ko~nice
voza ostvaruje se povezivawem ko~nica pojedinih vozila
u vozu glavnim vazdu{nim vodom.

4. Svako vozilo mora imati mogu}nost zatvarawa
glavnog vazdu{nog voda na oba kraja pomo}u ~eonih sla-
vina.

5. Spajawe glavnih vazdu{nih vodova svih vozila u
vozu ostvaruje se preko ko~nih spojnica.

6. Kod vozila kod kojih se pored glavnog vazdu{nog
voda ugra|uje i vazdu{ni vod za pomo}ne ure|aje (tzv.
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napojni vod za pneumatsko upravqawe vratima) mora se
na pouzdan na~in onemogu}iti pogre{no povezivawe, tj.
spajawe glavnog vazdu{nog s napojnim vodom.

7. Svako novogra|eno vozilo mora imati vazdu{nu
ko~nicu savremenog tipa (shodno objavi UIC 540) s
mogu}no{}u iskqu~ewa ko~nice, pri ~emu glavni
vazdu{ni vod ostaje u funkciji. Osim toga, mora posto-
jati ure|aj za izbor vrste ko~nice, a kod teretnih kola
jo{ i ure|aj za promjenu sile ko~ewa.

8. Svako vozilo opremqeno automatskom vazdu{nom
ko~nicom mora imati ugra|en ure|aj za otko~ivawe, tzv.
otko~nik, koji se mo`e ru~no staviti u dejstvo u slu~aju
prepuwewa ko~nice, ili potrebe potpunog otko~ivawa.

9. Putni~ka kola moraju biti opremqena ko~nicom
za slu~aj opasnosti, a vu~na, osim parnih lokomotiva,
jo{ i ure|ajem za kontrolu budnosti ma{inovo|e i auto-
stop ure|ajem, ako saobra}aju na prugama koje su
opremqene auto-stop ure|ajima.

10. U procesu ko~ewa vazduh pod pritiskom ulazi u
ko~ni cilindar i na klipu se stvara sila pritiska koja
se preko klipwa~e i ko~nog polu`ja prenosi na papu~e i
na mjesto dodira ko~nog umetka i to~ka, odnosno ko~nog
umetka i diska u toku kretawa vozila, transformi{e u
ko~nu silu.

U procesu otko~ivawa ko~ni cilindar mora imati
opru`ni sistem za vra}awe klipa i polu`ja u wihov
polazni, tj. otko~ni polo`aj.

11. Svako vozilo opremqeno automatskom vazdu{nom
ko~nicom mora imati ugra|en regulator ko~nog polu`ja
~iji je zadatak da odr`ava konstantno odstojawe ko~nih
umetaka od povr{ine nalegawa.

Svaki ko~ni cilinder mora imati svoj regulator
ko~nog polu`ja.

12. Kod vazdu{nih ko~nica dozvoqena je primjena
ko~nih umetaka od sivog liva ili komponovanih materi-
jala, a kod vazdu{nih ko~nica s diskovima ko~nih umeta-
ka od komponovanog materijala. Ko~ni umeci mogu biti
jednostruki ili dvostruki, zavisno od vrste vozila i
tipa ko~nice.

III - OPREMAWE VOZILA KO^NICAMA

Zajedni~ke odredbe

^lan 14.
1. @eqezni~ka vozila moraju biti opremqena

vazdu{nim ko~nicama kojima se rukuje s jednog cen-
tralnog mjesta putem komandnog ure|aja - ko~nika.
Vazdu{na ko~nica svakog vozila mora imati iskqu~ni
ure|aj tako da vozilo i poslije iskqu~ewa ko~nice mo`e
ostati u vozu ukqu~eno u glavni vazdu{ni vod.

2. Putni~ka kola i motorni vozovi opremqeni disk-
ko~nicom, ili ko~nicom s papu~ama, kod kojih pregled
ko}nih umetaka nije mogu} bez kanala zbog slo`enosti
konstrukcije, moraju se opremiti pokaziva~kim
ure|ajima “zako~eno - otko~eno” s obje bo~ne strane vozi-
la radi omogu}avawa provjere ispravnosti ko~nice.

3. Svako `eqezn~ko vozilo, izuzev odre|enog broja
teretnih kola, mora imati ure|aj za ru~no ko~ewe kojim
se mo`e ko~iti nezavisno od ure|aja vazdu{ne ili neke
druge ko~nice.

Ru~na ko~nica mo`e sasvim ili djelimi~no koristi-
ti polu`je vazdu{ne ko~nice.

4. Vozila za prevoz putnika, kao i vozila posednuta
osobqem, moraju biti opremqena ure|ajem za ko~ewe u
slu~aju opasnosti. Pomo}u wih ova lica stavqaju
vazdu{ne ko~nice u dejstvo. Ru~ice, tj. aktivatori
ko~nice za slu~aj opasnosti moraju biti smje{teni na
pristupa~nim i lako uo~qivim mjestima.

5. Prilikom opremawa `eqezni~kih vozila ko~nica-
ma moraju se po{tovati uslovi dati u Uputstvu za
izradu, ispitivawe i prijem ko~nice `eqezni~kih vozi-
la (Uputstvo 232).

6. Pojedine vrste `eqezni~kih vozila mogu biti
pored vazdu{ne ko~nice opremqene i drugim ko~nicama
odre|enog sistema iz ~l. 4. ovog pravilnika.

7. Putni~ka kola i motorni vozovi opremqeni
ko~nicom velike efikasnosti (oznaka P, s ko~nim ume-
cima od sivog liva, tj. s dva stepena pritiska u ko~nom
cilindru - visoki i niski) moraju na bo~nim stranama
imati ure|aj za kontrolu rada u visokom stepenu, a u
unutra{wosti kontrolnu sijalicu i manometar s
povla~nom kazaqkom za kontrolu pritiska u ko~nim
cilindrima.

Od ove kontrole izuzimaju se rotacioni ure|aji
ugra|eni na rukavac osovine.

Lokomotive

^lan 15.
1. Svaka lokomotiva mora biti opremqena ure|ajem

za proizvodwu zbijenog vazduha (kompresor), ure|ajem za
hla|ewe, pre~i{}avawe i su{ewe vazduha, kao i rezervo-
arima za akumulaciju zbijenog vazduha.

Kompresor mora imati ure|aje za regulaciju svoga
rada i sigurnosni ventil.

2. Sve lokomotive moraju se opremiti automatskom i
direktnom vazdu{nom ko~nicom.

Vozne lokomotive s tehni~kom brzinom ve}om od
100km/h moraju imati vazdu{nu ko~nicu velike efika-
snosti -R i mjewa~ vrste ko~nice lagano-brzo dejstvo
kojim se upravqa elektri~nim putem.

3. Lokomotive predvi|ene za saobra}aj na
`eqezni~kim prugama koje su opremqene auto-stop
ure|ajima (AS-ure|aj) moraju imati ure|aje za
automatsko zaustavqawe voza pred signalom koji pokazu-
je signalni znak “Stoj”.

4. U svakoj upravqa~nici ili komandnom mjestu
lokomotive mora postojati mogu}nost stavqawa u dejst-
vo automatske ko~nice na dva mjesta nezavisno jedno od
drugog, putem ko~nika i slavine za slu~aj opasnosti.

5. Svaka lokomotiva mora imati ugra|enu ko~nicu,
koja ima namjenu pritvrdne ko~nice (osigurawe od
samopokretawa).

6. Kod dizel i elektrolokomotiva, kao dopunske
ko~nice vazdu{noj ko~nici, mogu se ugraditi hidro,
odnosno elektrodinami~ke ko~nice.

7. Radi kontrole budnosti ma{inovo|e za vrijeme
vo`we, kod dizel i elektrovu~nih vozila obavezno mora
biti ugra|en ure|aj za kontrolu budnosti ma{inovo|e.
Ure|aj budnosti mora raditi na principu povremenog
pritiskivawa i otpu{tawa odre|enog prekida~a
(ritmi~ki tip). U slu~aju da ma{inovo|a ne obavqa
propisane radwe predvi|ene kanstrukcijom ovog ure|aja,
on }e stupiti u dejstvo i aktivirati automatsku
ko~nicu.

8. Na lokomotivama se mo`e ugra|ivati ure|aj za
za{titu od proklizavawa, koji radi na principu
upu{tawa vazduha ni`eg pritiska u ko~ne cilindre u
trenutku kada neka od pogonskih osovina prokliza. Ovim
se izvr{i izvjesno trenutno ko~ewe radi spre~avawa
proklizavawa i kada proklizavawe prestane, ko~nica se
dovodi u otko~eno stawe.

Motorni vozovi

^lan 16.
1. Motorni vozovi moraju biti opremqeni

vazdu{nom ko~nicom brzog dejstva s ure|ajima za
automatsko pode{avawe ko~ne sile u zavisnosti od
optere}ewa ukoliko neto masa iznosi 25% i vi{e od sop-
stvene mase vozila.

2. Pored vazdu{ne ko~nice, motorni vozovi mogu
imati i dopunsku dinami~ku ili elektromagnetnu
ko~nicu, kao i direktnu vazdu{nu ko~nicu.

3. Radi pove}awa efikasnosti rada ko~nice pri
ko~ewu i otko~ivawu, a koje se sastoji u skra}ewu za-
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ustavnog puta i smawewu trzawa u vozu, kod motornih
vozova mogu se primijeniti elektrovazdu{ne ko~nice.
Kod ovih ko~nica pored rasporednika vazdu{ne ko~nice
ugra|eni su elektromagnetni ventili koji pri ko~ewu
stvaraju direktan put vazduha od glavnog rezervoara u
ko~ne cilindre, a pri otko~ivawu ispu{taju vazduh iz
ko~nih cilindara.

4. Sve odredbe za lokomotive koje se odnose na ure|aje
za proizvodwu zbijenog vazduha, wegovu akumulaciju,
regulaciju, pre~i{}avawe i su{ewe, kao i odredbe u vezi
s ure|ajem budnosti ma{inovo|e i AS-ure|ajem, va`e i za
motorne vozove.

5. Radi osigurawa od samopokretawa, motorni
vozovi se opremaju i ru~nim ko~nicama.

Putni~ka kola

^lan 17.
1. Putni~ka kola opremaju se vazdu{nom, ru~nom i

ko~nicom za slu~aj opasnosti.
2. Putni~ka kola s obrtnim postoqima za brzine do

160 km/h moraju imati vazdu{nu ko~nicu velike efika-
snosti s mogu~no{}u dejstva u dva polo`aja - R i RIC.

Ako su putni~ka kola namijewena za brzine preko
160km/h, moraju se opremiti i dopunskom elektromagnet-
nom ko~nicom. Kod ovih kola mjewa~ vrste ko~nice,
osim polo`aja RIC i R, ima i polo`aj Mg.

3. Po{tanska, slu`bena i druga putni~ka kola kod
kojih koristan teret mo`e iznositi 10 i vi{e tona mora-
ju imati vazdu{nu ko~nicu velike efikasnosti s
automatskim pode{avawem sile ko~ewa u zavisnosti od
promene tereta.

4. Radi za{tite od klizawa - blokirawa to~kova pri
pogor{anim uslovima adhezije, putni~ka kola s
ko~nicom velike efikasnosti moraju se opremiti
ure|ajima za protivkliznu za{titu.

5. Putni~ka kola za prigradski saobra}aj sposobna
za brzine do 120 km/h opremaju se vazdu{nom ko~nicom P
(RIC) s procentom ko~ne mase od 120% i ure|ajima za
automatsko pode{avawe ko~ne sile prema optere}ewu.

6. Putni~ka kola s dvije osovine moraju biti
opremqena vazdu{nom ko~nicom brzog dejstva P, ru~nom
ko~nicom i ko~nicom za slu~aj opasnosti.

7. Kod putni~kih, slu`benih i prtqa`nih kola mora
biti ugra|ena ru~na ko~nica s to~kom smje{tenim na
jednom kraju u unutra{wosti kola.

Kod po{tanskih kola to~ak ru~ne ko~nice mora se
nalaziti na posebnom stajali{tu koje je odvojeno pre-
gradnim zidom od radnih prostorija.

8. U unutra{wosti putni~kih kola moraju se nalazi-
ti ru~ice za aktivirawe vazdu{ne ko~nice (ko~nica za
slu~aj opasnosti), koje putnici mogu lako uo~iti i do
wih do}i bez prolaza kroz vrata. Ru~ice moraju biti
ozna~ene odgovaraju}im natpisom.

9. U slu`benim i prtqa`nim kolima, u odjeqku za
vozovo|u, i po{tanskim kolima moraju se ugraditu ili
ru~ice za ko~ewe u slu~aju opasnosti, ili slavine. Osim
toga, mora biti ugra|en i jedan manometar za kontrolu
pritiska u glavnom vazdu{nom vodu.

10. Ru~ice za slu~aj opasnosti, odnosno slavine, koje
su pristupa~ne putnicima, moraju se plombirati.

Kanap za plombirawe ru~ice mora imati ja~inu na
kidawe od 4 do 7 daN, a ru~ica se mora staviti u dejstvo
(aktivirati) silom od 10 do 17 daN.

11. Ure|aj ko~nice za slu~aj opasnosti mora biti
tako izgra|en da ga putnici poslije upotrebe ne mogu
vratiti natrag.

Ako je naprava za mehani~ko vra}awe u polo`aj za
dejstvo zatvorena u sandu~i}u, on mora biti propisno
obiqe`en.

12. Putni~ka kola s upravqa~nicom, osim ko~nice,
moraju imati i komandni ure|aj s pripadaju}om opremom
kao upravqa~nica svakog drugog vu~nog vozila.

Teretna kola

^lan 18.
1. Teretna kola moraju imati vazdu{nu ko~nicu s

mjewa~em vrste ko~nice “lagano-brzo”, odnosno G-P
mjewa~em.

Odre|eni broj teretnih kola mora imati i ru~nu,
odnosno pritvrdnu ko~nicu, a u odre|enim slu~ajevima i
ko~nicu za slu~aj opasnosti.

2. Sva teretna kola za brzine do 100 km/h moraju
imati mogu}nost promjene ko~ne sile u zavisnosti od
promjene optere}awa. To se ostvaruje primjenom ru~nog
mjewa~a sile ko~ewa “prazno-tovareno”, ili
automatskog mjewa~a sile ko~ewa “prazno-tovareno”,
ili automatskom kontinualnom promjenom sile ko~ewa
zavisno od promjene optere}ewa vozila.

Ru~ni i automatski mjewa~i sile ko~ewa rade na
principu promjene prenosnog odnosa ko~nog polu`ja, a
automatska kontinualna promjena sile ko~ewa ostvaruje
se promjenom pritiska u ko~nom cilindru u zavisnosti
od promjene optere}ewa kola.

3. Teretna kola za brzine do 120 km/h moraju imati
ko~nicu s automatskom kontinualnom promjenom sile
ko~ewa u zavisnosti od optere}ewa.

4. Otko~ni ure|aj rasporednika mora imati
automatsko dejstvo, tj. mora otko~iti ko~nicu vozila
poslije kratkotrajnog potezawa povla~ne `ice.

5. Sva teretna kola namijewena prevozu stvari koja
zahtijevaju naro~ite mjere opreznosti ili ~ijim se
naro~itim ure|ajima za smje{taj stvari mora pa`qivo
postupati, moraju biti opremqena ru~nom ko~nicom.
Ru~na ko~nica kod ovih kola ugra|uje se na platformi za
ko~ni~ara.

Od ostalih teretnih kola mora najmawe 20% kola
biti opremqeno ru~nom ko~nicom kojom se rukuje s plat-
forme ili sa zemqe. Udio kola iz prethodnog stava s
ru~nom ko~nicom s vretenom za rukovawe sa stajali{ta
za ko~ni~ara mora da iznosi najmawe 10% od ukupnog
teretnog kolskog parka.

6. Teretna kola s ru~nom ko~nicom na platformi
moraju imati slavine, odnosno ventile za ko~ewe u
slu~aju opasnosti, radi stavqawa u dejstvo vazdu{ne
ko~nice. Slavina, odnosno ventil moraju biti izgra|eni
tako da se jedino ru~no mogu staviti u dejstvo.

7. Iznad ko~enih to~kova teretnih kola s drvenim
podom moraju se postaviti za{titni limovi protiv var-
nica.

Specijalna vozila

^lan 19.
1. Pru`na vozila i prikolice moraju imati ure|aje

za ko~ewe koji omogava}uju sigurno zaustavqawe na za-
ustavnom putu du`ine do 400 m.

Samohodno pru`no vozilo mora pored vazdu{ne
imati i ru~nu ko~nicu radi osigurawa od samo-
pokretawa na najnepovoqnijim padovima.

Vazdu{ni ure|aji za ko~ewe moraju biti standardnog
tipa, kao za ostala `eqezni~ka vozila na `eqeznicama
Republike Srpske.

Prikolice koje su opremqene vazdu{nom ko~nicom
umjesto ru~ne mogu imati pritvrdnu ko~nicu.

2. Kolske dizalice (s obrtnim postoqima ili bez
wih) koje u transportu ne koriste posebne prikolice za
oslonac svoga kraka moraju imati vazdu{nu ko~nicu i
mjewa~ vrste ko~nice G-P.

Kolske dizalice s obrtnim postoqima mogu po
potrebi imati za svako obrtno postoqe ugra|en poseban
ko~ni cilinder.

Posebni ko~ni cilindri moraju se ugraditi kod
obrtnih postoqa s nejednakim optere}ewima po osovini.
U slu~aju da krak ima mogu}nost promjene smjera za vrije-
me transporta u odnosu na obrtna postoqa, tako da
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dolazi i do izmjene optere}ewa po osovini u svako obrt-
no postoqe mora se ugraditi odgovaraju}i mjewa~ sile
ko~ewa. Prikolica za no{ewe kraka dizalice mora biti
opremqena automatskom ko~nicom sa zbijenim vazduhom,
mjewa~em vrste ko~nice G-P i mjewa~em sile ko~ewa
“prazno-tovareno”.

Ukoliko u sastav kolske dizalice ulazi i prikolica
za no{ewe dopunskog kontratega, i za wu va`e propisi
prethodnog stava. Kolske dizalice i wihove prikolice
moraju se opremiti ru~nom ko~nicom za rukovawe sa
zemqe. Dizalica koja se kre}e sopstvenim pogonom za
vreme rada mora biti opremqena ru~nom ko~nicom
kojom se rukuje iz komandne kabine.

Ova dizalica mora imati u komandnoj kabini
ugra|enu ko~nicu za slu~aj opasnosti, kao i odgovaraju}i
manometar za kontrolu pritiska glavnog vazdu{nog
voda.

3. Kola s parnim kotlom predvi|ena za brzine do 100
km/h moraju imati ugra|enu vazdu{nu ko~nicu
opremqenu mjewa~em vrste ko~nice, kao i mjewa~em sile
ko~ewa s dva osnovna polo`aja “prazno-tovareno”.

Dvoosovinska kola s parnim kotlom predvi|ena za
brzine do 120 km/h, pored mjewa~a vrste ko~nice, moraju
imati i automatsku kontinualnu promjenu sile ko~ewa.

Kod ~etvoro ili {estoosovinskih kola s parnim kot-
lom predvi|enih za brzine ve}e od 100 km/h mora se ugra-
diti ko~nica velike efikasnosti. Sem toga, kola moraju
imati automatsku kontinualnu promjenu sile ko~ewa.

4. Swe`ne ralice moraju biti opremqene vazdu{nom
i ru~nom ko~nicom, kao i mjewa~em vrste ko~nice G-P.

Swe`ne ralice koje imaju komandne kabine moraju
biti opremqene slavinom ko~nice za slu~aj opasnosti i
kontrolnim manometrom za glavni vazdu{ni vod.

5. Swe`na grtala moraju biti opremqena vazdu{nom
i ru~nom ko~nicom, kao i mjewa~em vrste ko~nice
“teretni-putni~ki”, slavinom ko~nice za slu~aj opa-
snosti i manometrom za kontrolu pritiska u glavnom
vazdu{nom vodu.

6. Kola pomo}nog voza, sanitetska kola, kola za rad-
nike, alatna kola i magacin s pomo}nim kranom za isto-
var, pokretna radionica i elektroenergetska kola mora-
ju biti opremqeni vazdu{nom ko~nicom i ru~nom
ko~nicom, ko~nicom za slu~aj opasnosti i mjewa~em
vrste ko~nice G-P.

Kolska dizalica oprema se prema odredbama ~lana
19. ta~ka 2. ovog pravilnika.

7. Kola za ispitivawe stawa kolosijeka moraju biti
opremqena vazdu{nom ko~nicom i mjewa~kim ure|ajem
vrste ko~nice G-P.

Ako su kola iz prethodnog stava s obrtnim postoqi-
ma nejednakog broja osovina, svako obrtno postoqe mora
imati svoj ko~ni cilinder. Oba sistema mogu raditi s
jednim rasporednikom, ali nezavisno jedan od drugog.

Ostala oprema ko~nice ovih kola mora odgovarati
odredbama ~lana 17. ovog pravilnika.

8. Dinamometarska kola moraju biti opremqena
ko~nicom velike efikasnosti - R, kao i ostalom opre-
mom iz ~lana 17. ovog pravilnika.

9. Ostala specijalna `eqezni~ka vozila s posebnom
namjenom, kao kola samoistresiva~i za tucanik ili
{qaku, dvoosovinske i ~etveroosovinske cisterne za
prevoz pija}e vode i vode za napajawe lokomotiva, kola
za transport oksigenskih, acetilenskih i drugih boca,
kola za prevoz svijetle}eg plina, kola elektrovu~nih
podstanica, kao i druga kola s posebnom namjenom mora-
ju biti opremqena ko~nicama predvi|enim za teretna
kola brzine do 100 km/h.

10. Specijalna kola za nastavu, ispitivawe, fluoro-
grafisawe i sl. s obrtnim postoqima, predvi|ena za sao-
bra}aj brzinom ve}om od 100 km/h, moraju biti opremqe-
na ko~nicom velike efikasnosti - R, kao i ostalom
opremom iz ~lana 17. ovog pravilnika. 

Natpisi i oznake koji se odnose na ko~nu opremu vozila

^lan 20.
1. @eqezni~ka vozila, zavisno od vrste i tipa ko~ne

opreme koja je na wima ugra|ena, moraju imati ispisane
odgovaraju}e natpise i oznake.

2. Na~in ozna~avawa podataka iz prethodnog stava
propisuje se posebnim standardima i Uputstvom 90.

3. Oznaka tipa vazdu{ne ko~nice ispisuje se na
podu`nim nosa~ima kola, odnosno na bo~nim stranama
lokomotive.

4. Vrsta ko~nice ispisuje se na podu`nim nosa~ima
ili mjewa~ima vrste ko~nice kod kola, a na bo~nim
stranama lokomotive.

5. Vrijednosti ko~ne mase vazdu{ne ko~nice ispisuju
se zavisno od vrste vozila i ko~nice, i to:

- na bo~nim stranama lokomotiva i motornih vozova;
- na mjewa~u vrste ko~nice putni~kih kola ako su

opremqena ovim mjewa~ima, ili pored natpisa za vrstu
ko~nice kod kola bez mjewa~a;

- na podu`nim nosa~ima kod kola s automatskom kon-
tinualnom promjenom sile ko~ewa.

6. Vrijednosti ko~ne mase ru~ne ko~nice ispisuje se
zavisno od toga da li se wome rukuje s platforme ili sa
zemqe (pritvrdna ko~nica).

7. Vozila koja su opremqena disk-ko~nicom, elek-
trovazdu{nom ko~nicom ili samo vodom za elektro-
vazdu{nu ko~nicu, ko~nim umecima od komponovanog
materijala s visokim koeficijentom trewa, ko~nicom za
slu~aj opasnosti i brza~em pra`wewa glavnog voda
dobijaju posebne oznake prema Uputstvu 232.

IV - ISPITIVAWE KO^NICA 

Ciq i vrste ispitivawa ko~nica

^lan 21.
1. Ko~nice `eqezni~kih vozila ispituju se radi

provjere ispravnosti i utvr|ivawa efikasnosti poslije
ugradwe na `eqezni~ka vozila.

2. Kod proizvo|a~a ko~ne opreme mora se organizo-
vati da kontrolno-prijemni organ @RS obavi faznu i
zavr{nu - prijemnu kontrolu ko~ne opreme. Isporu~ene
ko~ne ure|aje mora pratiti uvjerewe o kvalitetu.

3. Za kvalitet dijelova i ure|aja koje proizvo|a~
ko~ne opreme dobija od svojih podisporu~ilaca (koope-
ranata) odgovara proizvo|a~ ko~ne opreme koji mora na
zahtev @RS ili organa za tehni~ki pregled `eqezni~kih
vozila obaviti i ponovna, dopunska ispitivawa ove
opreme.

4. Ko~ni ure|aji ugra|eni na vozilo moraju se ispi-
tati u mjestu i vo`wi. Obim ispitivawa zavisi od toga
da li je u pitawu prototip ili vozilo iz serije.

5. Kod vozila kod koga je rekonstruisana ko~nica
moraju se izvr{iti ispitivawa kao kod novog vozila -
prototipa.

6. Poslije jednogodi{we eksploatacije ko~nice vozi-
la potrebno je, prilikom kona~nog prijema vozila prije
isteka garantnog roka - superkolaudacija, ispitati
ko~nice vozila.

7. Programi i mjerne liste za navedene vrste ispiti-
vawa dati su u Uputstvu za izradu, ispitivawe i prijem
ko~nice `eqezni~kih vozila (Uputstvo 232).

8. Provjera ispravnosti ko~nica u eksploataciji
naziva se proba ko~nica i definisana je Uputstvom o
ko~ewu vozova (Uputstvo 233).

9. Ispitivawe ko~nica poslije izvr{ene opravke u
radionicama definisano je u Uputstvu o odr`avawu
ko~nica `eqezni~kih vozila (Uputstvo 245).

Uvo|ewe u primjenu novih ko~nih ure|aja

^lan 22.
1. Novokonstruisani ko~ni ure|aji ne mogu se pri-

mjewivati na vozila `eqeznica u Republici Srpskoj ako
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prethodno nisu provjereni kroz tipska ispitivawa. Ova
ispitivawa se sastoje od laboratorijskih i eksploata-
cionih ispitivawa prototipa i nulte serije ure|aja,
koja mogu trajati od {est do 60 mjeseci, zavisno od vrste
i slo`enosti ko~nog ure|aja. Tipska ispitivawa obavqa
nadle`na institucija, a rezultate ispitivawa ocjewuje
ovla{}eni organ iz Pravilnika 201 uz u~e{}e pred-
stavnika @RS, kako je to definisano dijelom II
Pravilnika 251.

2. Ukoliko se usvaja novi ko~ni ure|aj za koji je
potrebno dopu{tewe za me|unarodni saobra}aj od
Me|unarodne unije `eqeznica - UIC, osim ispitivawa
pod ta~kom 1. ovog ~lana, potrebno je na zahtjev UIC
izvr{iti javna ispitivawa - demonstraciju pred
Potkomisijom za ko~nice UIC. Za izvr{ewe i organi-
zaciju ovih ispitivawa odgovorna je @RS.

3. Prije dopu{tewa serijske primjene novog ko~nog
ure|aja na vozilima `eqeznica u Republici Srpskoj,
potrebno je obezbijediti tehnolo{ko-remontnu doku-
mentaciju za wegovo odr`avawe.

Ispitivawe radi utvr|ivawa ko~ne mase vozila

^lan 23.
1. Ko~na masa kao izraz efikasnosti ko~nice vozila

utvr|uje se:
- prora~unom, kad je vozilo opremqeno ko~nicom

laganog dejstva G;
- ispitivawima u vo`wi, kad je vozilo opremqeno

ko~nicom P, odnosmo R.
2. Ko~nice vozila u vo`wi ispituju se ili s pojedi-

na~nim vozilom - metoda odbacivawa, ili cijelim vozom
s iskqu~enom ko~nicom lokomotive.

3. Efikasnost ko~nice vozila odre|uje se mjerewem
zaustavnog puta poslije brzog ko~ewa za svaku vrstu
ko~nice vozila (P, R, R+Mg, P+H, P+E, R+H, R+E).

4. Uslovi i programi za ispitivawe iz prethodne
ta~ke dati su u Uputstvu 232, a moraju biti usagla{eni s
propisima objava UIC 544-1.

5. Ispitivawa u mjestu moraju se izvr{iti za sve
polo`aje vrsta ko~nice vozila ili voza, a kod teretnih
kola i za sve polo`aje tovarenosti, odnosno polo`aje
mjewa~a sile ko~ewa.

Kod automatske kontinualne promjene sile ko~ewa
treba obezbijediti pode{avawe ure|aja za vi{e
tovarenosti. Kod automatskog mjewa~a sile ko~ewa
“prazno-tovareno” treba tako|e vr{ti mjerewa za oba
polo`aja.

6. Proizvo|a~ vozila, odnosno odgovaraju}a institu-
cija koja vr{i ispitivawa i mjerewa mora dostaviti
organu koji izdaje tehni~ku dozvolu program ispitivawa
za konkretno vozilo na ovjeru, a poslije ispitivawa
mora predati izvje{taj s rezultatima ispitivawa radi
ocjene pouzdanosti ko~nice vozila za saobra}aj.

7. Za ispitivawa ko~nice moraju se koristiti
savremene metode mjerewa. 

V - KO^EWE VOZOVA

Nadle`nosti i postupci

^lan 24.
1. Postupci u pogledu rukovawa, provjeravawa

ispravnosti, prora~una i eksploatacije ko~nica kod
vozova bli`e su propisani u Uputstvu o ko~ewu vozova
(Uputstvo 233).

2. @eqeznice Republike Srpske moraju organiza-
ciono rije{iti pitawe nadzora nad cjelokupnom djelat-
no{}u vezanom za ko~nice na svojoj teritoriji u pogledu
po{tovawa propisa koji se odnose na rukovawe,
eksploataciju i odr`avawe, kao i {kolovawa osobqa.

3. Provjeravawe ispravnosti ko~nica u eksploataci-
ji naziva se proba ko~nica, a wihovo odr`avawe u
eksploataciji obavqa se kroz periodi~nu provjeru
ispravnosti. @eqeznice Republike Srpske odre|uju

teretne vozove i stanice u kojima }e se obavqati perio-
di~no ispitivawe ko~nice teretnih vozova.

4. Za ispravnost ko~nica motornih vozova koji se
otpremaju u saobra}aj van slu`be odgovorna je jedinica
vu~e u kojoj je, zajedno s ma{inovo|om, izvr{ena proba
ko~nice.

5. Za pravilno zakva~ivawe i prikqu~ivawe lokomo-
tive za voznu garnituru u tehni~kom pogledu odgovoran
je ma{inovo|a.

6. @eqezni~ke transportne organizacije moraju
prije po~etka svake zimske sezone da organizuju
pou~avawe osobqa u vezi s ko~ewem vozova u zimskim
uslovima pri niskim temperaturama, kako bi izvr{no
osobqe pravovremeno izvr{ilo pripreme i preduzelo
mjere predvi|ene za ove uslove.

Sastavqawe vozova

^lan 25.
1. Prilikom sastavqawa vozova treba voditi ra~una

o tome da li vozila koja se uvr{tavaju u voz ispuwavaju
uslove u pogledu vrste, tipa i efikasnosti ko~nice za
doti~ni voz.

2. Pri sastavqawu vozova mogu se uvr{}ivati samo
kola s ispravnom vazdu{nom ko~nicom, odnosno s
ispravnim glavnim vazdu{nim vodom.

3. Brza~i pra`wewa glavnog voda moraju biti
ukqu~eni ako kola opremqena ovim ure|ajima ~ine naj-
mawe 60% od ukupnog broja kola.

4. Vazdu{ne ko~nice vozila mogu imati:
- brzo dejstvo: P, RIC,R,    
Mg, a kod lokomotive i motornih vozova mogu jo{

imati P + E, R +E, P + H i R + H;
- lagano dejstvo: G
- mje{ovito dejstvo: R + G
5. Uputstvom o ko~ewu vozova (Uputstvo 233) bli`e se

propisuju uslovi za uvr{}ivawe kola i izbor vrste
ko~nice kod teretnih i putni~kih vozova. 

6. Vozovi s prevozom putnika ko~e se ko~nicama
brzog dejstva. Polo`aj mjewa~a vrste ko~nice lokomo-
tive zavisi od du`ine i brzine voza.

7. Teretni vozovi ko~e se ko~nicama brzog, laganog
ili mje{ovitog dejstva. Mjewa~ vrste ko~nice lokomo-
tive ostaje u polo`aju G.

8. Teretni voz koji se ko~i djelimi~no vazdu{nim, a
djelimi~no ru~nim ko~nicama smatra se da se ko~i
mje{ovito. Pri tom se ru~no ko~i mawe od 1/2 ukupnog
broja osovina.

9. Ru~no ko~ewe vozova dozvoqeno je samo u izuzetnim
slu~ajevima ako za to postoje tehni~ko-saobra}ajni
razlozi.

10. Pri sastavqawu voza u polaznoj stanici mora se
obezbijediti potreban broj ru~nih ili pritvrdnih
ko~nica, ili ru~nih papu~a za obezbje|ewe voza od
samopokretawa.

Prora~un efikasnosti ko~nice voza

^lan 26.
1. Kod svakog voza mora biti obezbije|eno najmawe

toliko ispravnih ko~nica koliko je potrebno da od
ukupne mase voza (Q + L), ura~unavaju}i ovdje i mase rad-
nih lokomotiva u slu`bi i van slu`be, bude ko~en naj-
mawe onaj dio (PKM) koji odgovara procentu ko~ewa (p)
za propisani zaustavni put, mjerodavni nagib, vrstu
ko~ewa i maksimalnu brzinu voza propisanu redom
vo`we.

(Q+L) x p
PKM= ----------------- (t)

100
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2. Ako je stvarna ko~na masa voza (SKM) ve}a ili jed-
naka potrebnoj ko~nioj masi (PKM), smatra se da je voz
ko~en i da su ispuweni uslovi iz prethodne ta~ke.

U suprotnom, ako je SKM mawa od PKM, potrebno je
odrediti smawenu brzinu voza na osnovu stvarnog pro-
centa ko~ewa Ps:

SKM
Ps =------------ x 100 (°/o),

Q+L
odnosno smawenu masu voza (Q + L)s po obrascu

SKM
(Q+L)s. = --------- x 100 (T)

P
3. Ko~ne mase vozila dobijene istovremenim dejstvom

vazdu{nih i dopunskih ko~nica H, E ili Mg moraju biti
ispisane na vozilu, a uze}e se u izra~unavawe SKM samo
ako su ukqu~ene i ako je dokazana wihova ispravnost.

4. Ako se vozu s ko~nicama P brzine preko 65 km/h
dodaju teretna kola s ko~nicama G, onda se vrijednost
ko~ne mase kola s ko~nicama G umawuje faktorom 0,8.

5. Kao ko~na masa ru~ne papu~e kod osigurawa voza
od samopokretawa ra~una se bruto masa koja pada na oso-
vinu osiguranu ru~nom papu~om, ali ne vi{e od 10 t.

Provjera ispravnosti ko~nica

^lan 27.
1. Postupak kojim se provjerava ispravnost ko~nica

u vozu naziva se proba ko~nica.
2. Proba ko~nica je potpuna (oznaka - A) kada se

ispituje ko~ewe i otko~ivawe ko~nica svih vozila s
ko~nicama u vozu, za razliku od skra}ene probe (B, C i D)
kod koje se ispituje ko~ewe i otko~ivawe ko~nica poje-
dinih vozila u vozu.

3. Skra}ene probe su:
- pojedina~ne probe (oznaka - B), kod kojih se ispitu-

je ko~ewe i otko~ivawe ko~nica kola dodatih jednom
vozu;

- prikqu~na proba (oznaka - C), kod koje se ispituje
ko~ewe i otko~ivawe ko~nice prvog vozila iza mjesta
raskva~ivawa i ponovnog zakva~ivawa glavnog
vazdu{nog voda;

- proba prolaznosti glavnog voda (oznaka - D), kod
koje se ispituje ko~ewe i otko~ivawe ko~nice posqedwih
kola s ko~nicom u vozu. Kod ove probe ma{inovo|a mora
zavoditi procese ko~ewa i otko~ivawa preko ko~nika.

4. Probu ko~nica izvode ma{inovo|a i pregledni
radnik. Pregledni radnik rukovodi probom ko~nice i
odgovoran je za weno izvr{ewe, kao i za otklawawe pri-
javqenih ili utvr|enih nedostataka. Poslovnim redom
stanice utvr|uje se koji radnici obavqaju du`nost pre-
glednog radnika po redoslijedu iz Uputstva 233.

5. Signalni znaci, postupci i slu~ajevi u kojima se
obavqaju pojedine vrste probe ko~nica propisani su u
Uputstvu o ko~ewu vozova (Uputstvo 233), odnosno u
Pravilniku 1.

VI - ODR@AVAWE KO^NICA

Op{ti uslovi

^lan 28.
1. Odr`avawe ko~nica `eqezni~kih vozila bli`e je

propisano u Uputstvu za odr`avawe ko~nica `eqe-
zni~kih vozila (Uputstvo 245).

2. Ko~nice na vozilima odr`avaju se u okviru plan-
skog i vanplanskog odr`avawa vozila, a nazivaju se
revizija ko~nica.

3. Rokovi planskog odr`avawa ko~ne opreme
usagla{eni su s rokovima odr`avawa vozila iz Pravi-
lnika o odr`avawu `eqezni~kih vozila (Pravilnik
241).

4. Postupci opravke ili revizije ko~nih ure|aja, kao
i normativi materijala i vremena definisani su jedin-

stvenom tehnolo{ko-remontnom dokumentacijom, koja je
usagla{ena i ovjerena na nivou @RS.

5. Vazdu{ne rezervoare s karakteristikom pxV > 1000
moraju ispitati ovla{}ena lica shodno propisima koji
va`e za rezervoare pod pritiskom (p - bar, V - dm3).
Ostali vazdu{ni rezervoari odr`avaju se u radionica-
ma, u okviru odr`avawa ko~ne opreme, prema odredbama
Uputstva 245.

Vrste revizije ko~nica

^lan 29.
1. Vanredno odr`avawe ko~nica naziva se revizija

ko~nica broj 0 (RKO). RK0 mora biti izvr{ena kod voza
koji je iz bilo kog razloga upu}en u radonicu na opravku.
Svi nedostaci na ko~nici moraju biti otkloweni.

2. Plansko odr`avawe ko~nica u radionicama, za-
visno od obima i roka, naziva se:

- revizija ko~nica br. 1 (RK1),
- revizija ko~nica br. 2 (RK2),
- revizija ko~nica br. 3 (RK3).
Obim i rokovi odr`avawa za pojedine vrste revizija

ko~nice definisani su za svaku vrstu `eqezni~kog vozi-
la Uputstvom 245.

Vitalni ko~ni ure|aji

^lan 30.
1. Ko~ni ure|aji koji zbog slo`enosti konstrukcije i

funkcije zahtijevaju poseban tretman pri odr`avawu u
pogledu stru~nosti osobqa, alata, tehnolo{kog postup-
ka i na~ina ispitivawa nazivaju se vitalni ko~ni
ure|aji.

2. Vitalne ko~ne ure|aje mogu opravqati samo
radionice s posebnim ovla{}ewima `eqezni~kih tran-
sportnih organizacija, tzv. specijalizovane radionice.

3. Sqede}i ko~ni ure|aji smatraju se vitalnim:
- ko~nik;
- rasporednik;
- brza~ pra`wewa glavnog voda;
- centralni ispusni ventil ko~nice za slu~aj opa-

snosti;
- ure|aji protivklizne za{tite;
- ure|aji budnosti i AS-ure|aji (vazdu{ni ure|aji);
- ko~ni cilinder s ugra|enim regulatonom ko~nog

polu`ja;
- mjerni ventil;
- ure|aji za automatsko kontinualno ko~ewe;
- blok-cilinder, regulator, papu~a;
- prenosa~ pritiska;
- osovinski regulator dvostepene ko~nice velike

snage;
- regulacioni i drugi sigurosni elektrovazdu{ni

ventili;
- regulator ko~nog polu`ja.

Uloga radionica

^lan 31.
1. Status specijalizovane radionice @RS daje se

onoj radionici koja za opravku pojedinih vitalnih
ko~nih ure|aja zadovoqava sqede}e kriterijume:

- nalazi se u blizini mjesta gdje se prera|uje ili
opravqa veliki broj kola;

- raspola`e tehnolo{ko-remontnom dokumentacijom,
prostornim kapacitetima, ma{inama i alatima, i nisu
joj potrebne nove investicije;

- raspola`e stru~no osposobqenim radnicima. 
2. Organizacija rada specijalizovanih radionica i

odnosi s drugim radionicama koje odr`avaju ostale
ko~ne ure|aje moraju se posebno propisati.
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3. Ostale radionice koje odr`avaju ko~nice vozila, a
nemaju status specijalizovane radionice, moraju biti
osposobqene za pregled i ispitivawe ko~nice vozila u
smislu dijagnostike stawa.

Stru~no osposobqavawe radnika za poslove 
odr`avawa ko~nica

^lan 32.
1. Na poslovima odr`avawa i opravke vitalnih

ko~nih ure|aja mogu da rade lica koja su stru~no
osposobqena.

2. U skladu sa sistemom obrazovawa radnika vezanih
za bezbjednost `eqezni~kog saobra}aja, na zakonom
propisan na~in, propisuje se jedinstven nastavni plan i
program osposobqavawa radnika za poslove na
odr`avawu i opravci ko~nica.

3. U Uputstvu 245 bli`e su propisani uslovi za rad-
nike i radionice koji se bave odr`avawem ko~ne opreme.

VII - PRELAZNE I ZAVR[NE ODREDBE

Oblast primjene

^lan33.
1. @eqeznice Republike Srpske se moraju organizo-

vano brinuti o cjelokupnoj djelatnosti vezanoj za
ko~nice na svojoj teritoriji. U tom pogledu mora se
obezbijediti po{tovawe propisa koji se odnose na
izradu, eksploataciju i odr`avawe ko~nica.

2. Sistemske gre{ke na ko~nim ure|ajima, nedostatak
ili nepotpunost propisa iz oblasti ko~nica @RS }e
blagovremeno analizirati i preduzimati mjere za otkla-
wawe nepravilnosti.

3. S ovim pravilnikiom moraju biti upoznati svi
radnici na `eqeznicama u Republici Srpskoj i u in-
dustriji koji se bave proizvodwom, eksploatacijom i
odr`avawem ko~nica.

4. Kod vanrednih doga|aja i udesa kod kojih se utvrdi
ili sumwa da su prouzrokovani neispravno{}u ko~nica
mora se voditi ra~una da se stawe vozila nastalo za
vrijeme udesa zadr`i sve do dolaska stru~waka za
ko~nice.

Prate}a uputstva

^lan 34.
1. Pojedini aspekti ko~ne tehnike bli`e su

propisani sqede}im uputstvima:
- Uputstvom za projektovawe, izradu, ispitivawe i

prijem ko~nica `eqezni~kih vozova (Up. 232);
- Uputstvom o ko~ewu vozova (Up. 233);
- Uputstvom za odr`avawe ko~nica `eqezni~kih

vozila (Up. 245);
- Uputstvom za rukovawe induktivnim auto-stop

ure|ajima I 60 (Up. 425);
- Uputstvom za ugradwu, ispitivawe, pu{tawe u

pogon i odr`avawe lokomotivskog dijela auto-stop
ure|aja I 60 (Up. 426);

- Uputstvom o manevrisawu (Up. 42).
Za dono{ewe ovih uputstava nadle`ana je instituci-

ja iz ~lana 5. stav 3. Zakona o `eqeznicama u Republici
Srpskoj.

Tuma~ewe ovog pravilnika

^lan 35.
1. Autenti~no tuma~ewe odredaba ovog pravilnika

daje Ministarstvo saobra}aja i veza Republike Srpske.
2. Stru~no tuma~ewe odredaba ovog pravilnika daje

Sektor za vozna sredstva @RS.
3. Pod pojmom vu~no vozilo u ovom pravilniku treba

podrazumijevati lokomotive i motorne vozove.

Stupawe na snagu ovog pravilnika

^lan 36.
1. Ovaj pravilnik stupa na snagu osmog dana od dana

objavqivawa u “Slu`benom glasniku Republike Srpske”,
a primjewiva}e se od 1. marta 2005. godine.

Broj: 04/340-1611/04
13. decembra 2004. godine Ministar,
Bawa Luka Dragan [olaja, s.r.

246
Na osnovu ~lana 5. stav 2. Zakona o @eqeznicama

Republike Srpske (“Slu`beni glasnik Republike
Srpske”, br. 58/01 i 101/03) i ~lana 58. Zakona o mi-
nistarstvima (“Slu`beni glasnik Republike Srpske”,
broj 70/02), ministar saobra}aja i veza  d o n o s i

P R A V I L N I K  

O ODR@AVAWU SIGNALNO-SIGURNOSNIH 
POSTROJEWA (400)

I - OP[TE ODREDBE

^lan 1.
1. Ovim pravilnikom propisuju se tehni~ki uslovi

koje moraju ispuwavati signalno-sigurnosna postrojewa
(u daqem tekstu: SS-postrojewa) u eksploataciji i mjere
koje se moraju preduzeti kod odr`avawa ovih postrojewa
na prugama @eqeznica Republike Srpske (u daqem tek-
stu: @RS) radi obezbje|ewa wihovog ispravnog i po-
uzdanog funkcionisawa.

2. Ovim pravilnikom odre|uju se i rokovi obaveznog
obilaska SS-postrojewa u ciqu wihovog odr`avawa.

^lan 2.
1. Pod odr`avawem SS-postrojewa podrazumijevaju

se sve mjere koje se moraju preduzimati radi otklawawa
nedostataka i vremenske dotrajalosti ovih postrojewa u
ciqu trajnog odr`avawa u ispravnom stawu.

2. Otklawawe nedostataka i dotrajalosti na SS-
postrojewima obavqa se periodi~nim obilaskom i pre-
gledom ovih postrojewa, mjerewem veli~ina karakter-
isti~nih za wihovu ispravnost, zamjenom o{te}enih i
dotrajalih dijelova, ~i{}ewem, podmazivawem, bojewem
i plombirawem objekata.

Du`ina trajawa smetwi na SS-postrojewima

^lan 3.
1. U procesu odr`avawa SS-postrojewa prioritetni

su radovi oko otklawawa smetwi na ovim postrojewima,
i to prvenstveno onih koje ugro`avaju bezbjednost i
redovitost `eqezni~kog saobra}aja.

Vrijeme trajawa smetwi na SS-postrojewima,
ra~unato od momenta kada je organ nadle`an za otkla-
wawe smetwi obavije{ten o nastaloj smetwi, ne smije
biti du`e od:

a) na glavnim prugama I reda (GI) tri ~asa, a na pruga-
ma II reda (GII) osam ~asova;

b) na sporednim prugama III reda (SIII) 16 ~asova.
Podjela na glavne i sporedne pruge izvr{ena je

Propisom o kategorizaciji pruga (325).
U slu~aju elementarnih nepogoda, udesa, kada nastupe

ve}e smetwe ili ako se radi o smetwama na SS-postro-
jewima u nepristupa~nim slu`benim mjestima, rokovi iz
prethodnog stava mogu biti i du`i. Procjena stepena
o{te}ewa i prijedlog sanacije SS-postrojewa utvr|uju
se posebnim uputstvom koji donose @RS.

2. Kada nema smetwi na SS-postrojewima, nadle`na
slu`ba @RS za odr`avawe organizuje periodi~ne obi-
laske i preglede ovih postrojewa u ciqu utvr|ivawa
wihovih nedostataka i vremenske dotrajalosti, kao i
otklawawe uo~enih nedostataka po odre|enom planu.
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