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На основу члана 12. став 3. Закона о жељезницама Ре-
публике Српске (“Службени гласник Републике Српске”, 
бр. 19/17, 28/17 и 100/17) и члана 76. став 2. Закона о ре-
публичкој управи (“Службени гласник Републике Српске”, 
број 115/18), министар саобраћаја и веза  д о н о с и

САОБ РАЋА ЈНИ  ПРАВИЛНИК  2
ГЛАВА I

ОСНОВНЕ ОДРЕДБЕ
Уводне одредбе

Члан 1.
Овим правилником прописују се начин вршења же-

љезничког саобраћаја, састав возова и распоред возила у 
возу и начин кочења возова у саобраћају, у зависности од 
техничке опремљености пруге.

Пруге и колосијеци
Члан 2.

(1) Десна и лијева страна пруге одређују се увијек у од-
носу на смјер пруге, тј. смјер од почетне ка крајњој станици 
на прузи, у складу са Правилником 325.

(2) Код двоколосијечне пруге “десним колосијеком” на-
зива се онај колосијек који се у правцу од почетне према 
крајњој тачки пруге налази са десне, а “лијевим колосије-
ком” онај који се налази са лијеве стране пруге.

(3) Дуж пруге обавезно се постављају километарски и 
хектометарски стубови, који означавају удаљеност од почет-
ка пруге у цијелим километрима и десетинама километара.

(4) Величине и дужине нагиба пруге (пад, успон и хори-
зонтала) означавају се падоказима, величине нагиба изра-
жене су у промилима, а дужине нагиба у метрима.

(5) Километарски стубови, хектометарски стубови који 
носе парне бројеве и падокази постављају се са десне стра-
не пруге, са лијеве стране пруге постављају се хектометар-
ски стубови који носе непарне бројеве, а на двоколосијеч-
ним пругама сви ови знаци постављају се на спољну страну 
једног и другог колосијека.

(6) Пруга у ширем смислу (горњи и доњи строј, објекти 
и постројења на прузи, опрема пруге, пружни појас, же-
љезничке зграде, одређени ваздушни простор над пругом) 
дијели се на отворену пругу и станично подручје:

1) отворена пруга је дио пруге између двије сусједне 
станице, а границу између отворене пруге и станичног по-

дручја чине улазни сигнали, а гдје нема улазних сигнала, 
границу чине прве улазне скретнице,

2) станично подручје чини простор између улазног сиг-
нала с једне стране до улазног сигнала с друге стране; а 
гдје нема улазних сигнала, станично подручје чини простор 
између првих улазних скретница са обје стране.

(7) Пружни колосијек је колосијек између првих ула-
зних скретница двију сусједних станица, а станични дио 
пружног колосијека је дио овог колосијека на подручју ста-
нице између прве улазне скретнице и улазног сигнала.

(8) Колосијеци могу бити:
1) станични колосијеци којим су опремљене станице и 

остала службена мјеста,
2) главни колосијеци намијењени за пријем и отпрему 

возова,
3) главни пролазни колосијеци су главни колосијеци 

који чине директно продужење отворене пруге,
4) неправилни главни пролазни колосијеци су главни 

пролазни колосијеци на које возови због њихове конструк-
ције улазе у правац, а излазе у скретање (или обратно),

5) споредни колосијеци су колосијеци намијењени за 
утовар и истовар кола, за састављање и растављање возова, 
за смештај кола за дезинфекцију итд.,

6) више колосијека исте врсте који сачињавају групу 
колосијека (нпр. група пријемно-отпремних колосијека, 
група ранжирних колосијека, група утоварно-истоварних 
колосијека и слично),

7) слијепи (крњи) колосијеци су колосијеци везани 
само с једне стране са сусједним колосијеком, а крај слије-
пог колосијека завршава се грудобраном,

8) индустријски колосијеци су колосијеци који се прикљу-
чују у станици или на отвореној прузи, а служе за допремање 
и отпремање робе за носиоца права њиховог коришћења.

(9) Колосијеци у станицама обиљежавају се арапским 
бројевима, тако да први колосијек пред станичном зградом 
носи број 1, а остали колосијеци редом бр. 2, 3, 4 итд., а 
осим тога, колосијеци се називају још и према намјени или 
навици особља.

(10) Обиљежавање колосијека у станицама на једноко-
лосијечним и двоколосијечним пругама са ТК/ДУС врши 
се сљедећи начин:

1) на једноколосијечним пругама:
1. у станицама с три колосијека главни пролазни коло-

сијек обиљежава се бројем 1, сусједни колосијек с лијеве 
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стране пруге бројем 2, а сусједни колосијек с десне стране 
пруге бројем 3,

2. ако станица има четири колосијека укључена у ТК/
ДУС, главни пролазни колосијек и њему сусједни коло-
сијек обиљежавају се на начин одређен за станице са три 
колосијека укључена у ТК/ДУС, а четврти колосијек носи 
број 4, без обзира на којој се страни налази,

3. ако је главни пролазни колосијек, који увијек носи 
број 1, крајњи колосијек укључен у ТК/ДУС, онда се оста-
ли колосијеци обиљежавају наредним бројевима (2, 3, итд.);

2) на двоколосијечним пругама главни пролазни коло-
сијек с десне стране пруге обиљежава се бројем 1, коло-
сијеци који се налазе десно од главних пролазних колосије-
ка обиљежавају се парним бројевима (2, 4, 6, итд.), а коло-
сијеци који се налазе с лијеве стране главних пролазних ко-
лосијека обиљежавају се непарним бројевима (3, 5, 7, итд.).

(11) Предмети који се налазе поред или између коло-
сијека обавезно су удаљени од шине толико да не угрожа-
вају безбједност саобраћаја.

(12) Начин смјештања предмета и материјала у колосије-
ку поред колосијека и између колосијека одређује се пропи-
сима грађевинске службе, а на електрифицираним пругама 
обавезно се поштују и одредбе које се односе на ове пруге.

(13) Прописане мјере за свако службено мјесто уносе се 
у пословни ред станице и морају бити видно истакнуте на 
одговарајућим радним мјестима ради сталног увида заин-
тересованог особља и корисника превоза.

Службена мjеста на прузи
Члан 3.

(1) Службена мјеста за вршење саобраћајне и транс-
портно-комерцијалне службе на пругама су:

1) станице које регулишу саобраћај супротних и узастоп-
них возова (укрштавања, претицања и слијеђења возова) и 
у којима се обавља улаз и излаз путника и утовар и истовар 
ствари, а по својој улози у регулисању саобраћаја дијеле се на:

1. распоредне станице, које у границама важећих про-
писа уводе и отказују возове, планирају отпрему брута, ра-
стављају и састављају возове и старају се о отпреми путни-
ка и брута на свом распоредном одсјеку,

2. ранжирне станице, које у већем обиму растављају 
и састављају теретне возове за одређене правце и које су 
опремљене посебним групама колосијека и постројењима 
за маневрисање, а истовремено су и распоредне станице,

3. међустанице, које се налазе између двије распоредне 
станице,

4. успутне станице – станице кроз које воз пролази од 
своје полазне до крајње станице,

5. одвојне станице, које регулишу још и прелаз возова с 
једне одвојне пруге на другу одвојну пругу,

6. станице прелаза са двоколосијечне на једноколо-
сијечну пругу, у којима двоколосијечна пруга прелази на 
једноколосијечну;

2) укрснице које регулишу саобраћај супротних и уза-
стопних возова (укрштавање, претицање и слијеђење возо-
ва) и у којима се може обављати улаз и излаз путника и 
утовар и истовар ствари;

3) саобраћајна отпремништва у којима се врше укршта-
вања и претицања возова и у којима се може обављати отпра-
вљање путника, пртљага и експресне робе, а ако се у оваквим 
службеним мјестима обавља још и отправљање ствари, онда 
се она називају саобраћајно-транспортна отпремништва;

4) одјавнице које регулишу слијеђење возова у одјавном 
размаку;

5) распутница – мјесто гдје се са отворене пруге одваја 
друга пруга;

6) раскрсница – мјесто гдје се двије пруге сијеку у рав-
ни колосијека;

7) мјесто прелаза са двоколосијечне на једноколосијеч-
ну пругу – мјесто на отвореној прузи гдје двоколосијечна 
пруга прелази у једноколосијечну;

8) транспортна отпремништва и товаришта – мјеста 
отворена за вршење цјелокупног или ограниченог отпра-
вљања путника и ствари, и у којима се у погледу саобраћајне 
службе обавља само маневра сабирним возовима или посеб-
ним вучним возилима ради узимања или остављања кола;

9) стајалиште – мјесто у којем се обавља ограничени 
путнички саобраћај и које служи искључиво за улаз и излаз 
путника у возове намијењене за превоз путника.

(2) Службена мјеста наведена у ставу 1. т. 5), 6), 7) и 8) 
овог члана могу бити истовремено и одјавнице.

(3) Службена мјеста наведена у ставу 1. т. 5), 6) и 7) 
овог члана могу регулисати саобраћај и супротних возова 
ако су посједнута отправником возова и опремљена глав-
ним сигналима.

(4) Саобраћајна и саобраћајно-транспортна отпрем-
ништва могу се отварати само на пругама са слабијим сао-
браћајем, а на пругама са јачим саобраћајем само под условом 
да су опремљена улазним сигналима са предсигналима, који 
су у зависности са скретницама, те се на тим пругама може 
између двије сусједне станице (укрснице) налазити само једно 
овакво службено мјесто. Одређивање које су пруге са јачим, 
а које са слабијим саобраћајем врши ЖРС за своје подручје.

(5) За службена мјеста на пругама опремљеним са теле-
командним уређајима (у даљем тексту: ТК станице), осим 
подјеле из става 1. овог члана важи и сљедећа подјела:

1) посједнута ТК станица је ТК станица стално посјед-
нута отправником возова или саобраћајно-транспортним от-
премником (у даљем тексту: овлашћени станични радник);

2) повремено посједнута ТК станица је ТК станица 
посједнута овлашћеним станичним радником у одређеном 
периоду;

3) непосједнута ТК станица је ТК станица која редовно 
није посједнута овлашћеним станичним радником;

4) гранична станица је прва станица која није укључена 
у телекоманду / систем даљинског управљања саобраћајем 
возова (у даљем тексту: ДУС), те прима возове са ТК пруге 
/ ДУС пруге и отпрема их на ТК пругу / ДУС пругу, а сао-
браћај регулише и пут вожње обезбјеђује отправник возова;

5) привремена гранична станица је ТК станица / ДУС 
станица која, у случају сметњи или квара на ТК уређајима 
/ уређајима ДУС на дијелу ТК пруге / ДУС пруге, почевши 
од те станице, преузима улогу граничне станице из тачке 
4) овог става;

6) гранична одвојна станица je гранична станица на ТК 
прузи / ДУС прузи од које се одваја пруга која није укључе-
на у телекоманду / систем ДУС;

7) за пруге или дио пруге и службена мјеста на пруга-
ма који су укључени у систем даљинског управљања сао-
браћајем возова користе се сљедећи појмови:

1. СС уређај за ДУС је сигнално-сигурносни уређај који 
је уграђен у станицама на прузи и увезан је са централним 
мјестом из кога се рукује са уређајем даљински,

2. пруга опремљена уређајима за ДУС је пруга или дио 
пруге на коме су уграђени уређаји за даљинско управљање 
саобраћајем,

3. центар за даљинско управљање саобраћајем (у даљем 
тексту: ЦДУС) је мјесто на коме су увезани СС уређаји 
уграђени на прузи опремљеној уређајима за ДУС и из кога 
се централно може руковати са њима,

4. станица укључена у уређај за ДУС (станица са даљин-
ским управљањем) је службено мјесто на прузи опремљено 
уређајем за ДУС којим рукује диспечер ДУС-а и ако није 
посебно наглашено, исто није запосједнуто овлашћеним 
станичним радником – отправником возова,

5. запосједнута станица укључена у уређај за ДУС је слу-
жбено мјесто на прузи опремљено уређајем за ДУС којим 
рукује диспечер ДУС-а и стално или привремено је запосјед-
нуто овлашћеним станичним радником – отправником возова,

6. ПП укључен у уређај за ДУС (ПП са даљинским 
управљањем) је путни прелаз у нивоу који је опремљен са 
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СС уређајем за осигурање ПП-а који је укључен и увезан 
са ЦДУС,

7. комуникацијско мјесто је мјесто на прузи опремљено 
са СС уређајем за ДУС са кога се може успоставити кому-
никацијска веза најмање са ЦДУС.

(6) Службена мјеста означавају се својим званичним 
именом, јасно и видљиво, а ноћу су обавезно освијетљена.

(7) Станични простор обавезно је освијетљен ноћу за 
вријеме уласка, бављења, изласка и проласка сваког воза, а 
код возова са превозом путника обавезно су, у исто вријеме, 
освијетљени и приступни путеви, перони, чекаонице и све 
оне просторије које служе путницима.

Саобраћајна служба и извршна служба
Члан 4.

(1) Саобраћајна служба подразумијева рад потребан 
за организацију и извршење безбједног, уредног и еконо-
мичног саобраћаја возова и других жељезничких возила, те 
обухвата сљедеће:

1) састављање и објављивање реда вожње и регулисање 
вожњи возова на прузи,

2) достављање возних средстава за превожење путника, 
животиња и ствари,

3) увођење, састављање и опремање возова,
4) отпрема возова и надзор над њиховим саобраћајем,
5) отклањање сметњи у саобраћају возова,
6) служба при возовима на прузи.
(2) Извршне службе су службе које непосредно уче-

ствују у обављању жељезничког саобраћаја или у технич-
ком погледу омогућавају превозе на жељезници.

(3) Извршне службе из става 2. овог члана су:
1) саобраћајна служба, односно служба за организацију 

превоза,
2) служба за вучу и возна средства,
3) служба за одржавање пруга,
4) служба за експлоатацију и одржавање стабилних по-

стројења електричне вуче,
5) служба сигнално-сигурносних постројења и телеко-

муникација.
(4) Извршне јединице су јединице служби из става 3. овог 

члана, које се налазе на прузи и које непосредно учествују у 
обезбјеђењу и извршењу превоза (станице, депои, итд.).

(5) Извршно особље је особље извршне службе које у 
извршним јединицама непосредно извршава и обезбјеђује 
безбједан и уредан саобраћај возова.

(6) Радници или групе радника који на одређеним по-
словима непосредно учествују у вршењу жељезничког сао-
браћаја су:

1) отправник возова је радник који непосредно регу-
лише и осигурава безбједан улаз, излаз и пролаз возова у 
станици и њихово безбједно кретање у односним међуста-
ничним одсјецима пруге,

2) возни диспечер је радник који по одредбама Правил-
ника 3 са једног централног мјеста непосредно регулише и 
руководи кретањем возова на одређеном дијелу пруге, од-
носно на одређеним пругама у оквиру дате надлежности, а 
радник који регулише саобраћај возова на ТК прузи даљин-
ски помоћу уређаја телекоманде (ТК уређаја) назива се во-
зни диспечер на ТК прузи (ТК диспечер),

3) телеграфиста је радник који врши телеграфско-теле-
фонску службу,

4) саобраћајно-транспортни отпремник је радник који 
обавља послове саобраћајне службе у саобраћајном от-
премништву, односно саобраћајно-транспортном отпрем-
ништву са извјесним ограничењима предвиђеним овим 
правилником, а у саобраћајно-транспортном отпремни-
штву врши и послове транспортне службе,

5) одјавничар је радник који на одјавници регулише 
саобраћај узастопних возова,

6) оператер на спушталици је радник који на спушталици 
врши ранжирање и рукује уређајима за ранжирање возова,

7) вођа маневре је радник који обједињује рад маневар-
ских одреда,

8) руковалац маневре је радник који непосредно руко-
води радом једног маневарског одреда,

9) маневриста је радник који извршава маневрисање,
10) маневарски одред је заједнички назив за руковаоца 

маневре и одређени број маневриста,
11) маневарско особље је заједнички назив за особље 

вучног возила које учествује при маневрисању и маневар-
ски одред,

12) надзорни скретничар је радник који у одређеним 
станицама са већим обимом саобраћаја, у смислу одредаба 
члана 40. овог правилника, врши преглед скретница поста-
вљених у правилан и исправан положај за вожњу возова и 
чува кључеве закључаних скретница,

13) скретничар је радник који на лицу мјеста или са 
централног мјеста непосредно рукује додијељеним скрет-
ницама с циљем постављања путева вожње возовима или 
маневарским вожњама,

14) скретничко особље је заједнички назив за надзор-
ног скретничара и скретничара,

15) пописни возовођа је радник који код возова без во-
зовође и у случајевима када се то посебно одреди, врши 
потребне организационе припреме воза за његову уредну и 
безбједну отпрему,

16) станично особље је заједнички назив за отправника 
возова, вођу маневре, саобраћајно-транспортног отпремни-
ка, телеграфисту, скретничко особље, маневарски одред, по-
писног возовођу и за остало особље саобраћајно-транспорт-
не службе које учествује у извршавању саобраћајне службе,

17) возно особље је заједнички назив за возопратно и 
особље вучног возила једног воза,

18) возопратно особље (возопратиоци) је заједнички 
назив за возовођу, возне маневристе и кондуктере једног 
воза, а возoпратно особље одређено за пратњу једног воза 
сачињава возни одред,

19) возовођа је радник који брине о уредној припреми 
и безбједном кретању и раду воза на прузи и у службеним 
мјестима,

20) возни маневриста је радник који обавља успутне 
маневарске и друге прописане послове код воза који посје-
да или других возова,

21) кондуктер је радник који обавља транспортне посло-
ве у возу за превоз путника, учествује у отпреми воза, а врши 
и послове маневристе, односно возног маневристе код свог 
воза ако таквих радника нема у возу, односно у станици,

22) особље вучног возила је заједнички назив за све 
раднике који рукују или послужују вучно возило код воза, 
односно при маневрисању,

23) машиновођа је радник који управља вучним возилом,
24) помоћник машиновође је радник који послужује 

вучно возило и обавља послове возног маневристе код во-
зова без возопратног особља,

25) прегледни радник је радник који организује и извр-
шава пробу аутоматских кочница на возу,

26) прегледач кола је радник који поред дужности пре-
гледног радника обавља и остале прописане техничке пре-
гледе на возилима и пошиљкама,

27) возач пружног моторног возила је радник који упра-
вља пружним моторним возилом и у саобраћајном погле-
ду обавља послове возовође, односно машиновође, који су 
прописани овим правилником,

28) вођа пружног возила је радник, стручно оспособљен 
за одређене саобраћајне послове, који у прописаним слу-
чајевима прати пружно возило,

29) пружно особље је заједнички назив за чувара пруге 
(чувара опходара, чувара мостова, чувара тунела, чувара 
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косина, чувара путних прелаза), вођу пружних радова и 
друго особље службе за одржавање пруге које учествује у 
обезбјеђењу саобраћаја возова на отвореној прузи,

30) радници који изводе радове на прузи је заједнички 
назив за руководиоца радова и одређени број радника за 
обављање радова на изградњи или одржавању колосијека, 
постројења, објеката или уређаја на отвореној прузи или у 
станицама,

31) диспечер ДУС је радник који ради у ЦДУС, рукује 
СС уређајем за ДУС и регулише саобраћај возова на до-
дијељеној дионици пруге,

32) овлашћени станични радник (отправник возова) је 
радник у станици опремљеној СС уређајем за ДУС, која је 
запосједнута радником који има стручни испит отправника 
возова и доказно је обучен за рад у станици опремљеној СС 
уређајем за ДУС.

(7) ЖРС може одобрити, када за то настане потреба, 
да радне задатке наведене у одредбама става 6. овог члана 
обављају и други стручно оспособљени и здравствено спо-
собни радници.

(8) Жељезнички радници који на одређеним пословима 
непосредно учествују у вршењу жељезничког саобраћаја 
обавезни су да испуњавају посебне здравствене услове и да 
су стручно оспособљени за те послове у складу са општим 
актима којима се уређују та питања (правилници 655 и 646).

Обавезе радника
Члан 5.

(1) Руководиоци свих извршних јединица на прузи ре-
довно надгледају рад и службу коју врше радници њихових 
јединица у вези са потпуном и правилном примјеном про-
писа за обезбјеђење саобраћаја.

(2) Осим поштовања и примјене одговарајућих прописа, 
радници су дужни да се придржавају одредаба пословног 
реда станице, плана и распореда рада, а сваки радник прије 
самосталног рада или по доласку у ново службено мјесто 
дужан је да се доказно упозна са одредбама пословног реда 
станице, чиме уједно потврђује да је упознао мјесне при-
лике и сва локална нормативна акта, која су саставни дио 
пословног реда станице.

(3) Сваки радник је лично одговоран за правилно извр-
шење послова који су конкретно одређени, као и послова 
који произилазе из прописаних поступака у току процеса 
рада, без обзира на присуство руководиоца или другог лица.

(4) Надлежни руководилац одговара за издата наређења, 
која се могу издати усмено и писмено, а одговорни радник 
за начин њиховог извршења.

(5) Ако радник сматра да наређење издато од надлежног 
руководиоца није у складу са постојећим прописима и да 
доводи у питање безбједност саобраћаја, дужан је да на то 
упозори руководиоца.

(6) Ако послије упозорења радника надлежни руководи-
лац понови усмено наређење (остане при издатом наређењу), 
радник наређење извршава само ако му се претходно изда 
писмено наређење, али радник не смије ни на писмено на-
ређење надлежног руководиоца да изврши оне радње које 
представљају кривично дјело утврђено прописима из обла-
сти кривичног законодавства, као ни она наређења која угро-
жавају безбједност саобраћаја. Писмена наређења из овог 
става треба одмах доставити Унутрашњој контроли ЖРС.

(7) Радник је дужан да лице овлашћено за надзор, од-
носно надлежног руководиоца упозна са стањем на свом 
радном мјесту.

(8) Радници који су на служби дужни су носити пропи-
сано службено одијело, односно службене знаке.

(9) Сви радници који непосредно учествују у вршењу 
жељезничког саобраћаја, осим маневриста и скретничара, те 
сва службена мјеста која учествују у регулисању саобраћаја 
обавезни су да имају исправан и тачан часовник, а сваки рад-
ник је дужан да набави часовник из сопствених средстава.

(10) У диспечерским центрима (телекоманде, ЦДУ, 
ДУС), у свакој станици у просторији отправника возова, 

у просторијама гдје се обављају телекомуникациони по-
слови, (центри везе), у свакој посједнутој скретничарској 
кућици, пружној стражарници и просторији чувара прелаза 
обавезно се налази часовник по коме радници планирају и 
организују извршење својих послова.

(11) Званично тачно вријеме добија се телефоном од же-
љезничке аутоматске централе (у даљем тексту: ЖАТ), пози-
вањем одређеног телефонског броја намијењеног за давање 
тачног времена, а службена мјеста која немају ту могућност 
добијају тачно вријеме од станице коју одређује ЖРС.

(12) У случају да се часовници радника из става 9. овог 
члана не слажу, мјеродавно је вријеме станичног службеног 
часовника, односно часовника отправника возова.

(13) Одредбе о распореду, предаји и пријему службе 
прописане су у СУ 40.

(14) Ако се радник разболи за вријеме вршења службе 
и не може даље да врши своју дужност, или ако због боле-
сти не може да дође на службу, одмах о томе обавјештава 
надлежног руководиоца.

(15) Радник не смије напустити своје радно мјесто док 
не учини све што је потребно за осигурање безбједности 
саобраћаја, макар при томе изложио и себе опасности.

Возови и њихова намјена
Члан 6.

(1) Као воз, у смислу саобраћајних прописа, сматра се 
вучно возило које саобраћа само или са возилима у пропи-
саном саставу и прописно сигнализовано, и то од момента 
преузимања од возног особља у полазној станици до мо-
мента приспијећа, односно предаје у крајњој станици.

(2) Под брутом за воз, односно од воза, сматра се на 
прописан начин формиран састав возила који чека на вучно 
возило, који по доласку у крајњу станицу чека на раставља-
ње, односно који у успутној станици из одређених разлога 
чека на друго вучно возило.

(3) Према врсти превоза, возови могу бити:
1) возови за превоз путника,
2) возови за превоз ствари (теретни),
3) возови за жељезничке потребе (службени),
4) возови за случај ванредног догађаја (помоћни).
(4) Возови за превоз путника дијеле се на:
1) специјалне возове, намијењене за специјална путовања, 

а саобраћај ових возова врши се према посебном пропису,
2) EuroCity (ЕС) возове за најбржи и најудобнији превоз 

путника између европских центара,
3) InterCity (IС) возове за најбржи и најудобнији превоз 

путника између великих градова,
4) пословне возове за бржи и удобнији превоз путника 

између пословних центара,
5) експресне возове за најбрже превожење путника у 

унутрашњем или међународном саобраћају,
6) брзе возове за брза превожења путника у унутра-

шњем или међународном саобраћају,
7) убрзане возове за превожење путника у унутрашњем 

саобраћају код којих су заустављања у успутним станицама 
сведена на најмању мјеру,

8) путничке возове за превожење путника на дужим 
релацијама, који се задржавају у станицама и појединим 
стајалиштима,

9) локалне путничке возове за превожење путника на 
краћим релацијама, који се задржавају у станицама и ста-
јалиштима.

(5) Возови за превоз ствари (теретни возови) дијеле се на:
1) експресне теретне возове, намијењене за најбржи 

превоз ствари, нарочито живих и брзопокварљивих по-
шиљки у међународном и унутрашњем саобраћају,

2) брзе теретне возове за брзи превоз ствари, нарочи-
то живих и брзопокварљивих пошиљки у међународном и 
унутрашњем саобраћају,
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3) директне теретне возове за превлачење директног 

брута из једне распоредне (ранжирне) или утоварне (исто-
варне) станице преко најмање једне распоредне (ранжирне) 
станице на истој или и одвојној прузи,

4) дионичке теретне возове за превлачење директног 
брута из једне распоредне (ранжирне) или утоварне (исто-
варне) станице до сусједне распоредне (ранжирне) станице 
на истој или одвојној прузи, или до неке утоварне (истовар-
не) станице испред њих,

5) сабирне возове за превлачење међустаничног брута 
на једном распоредном одсјеку,

6) брзе манипулативне возове за превоз свих брзо-
возних денчаних пошиљки и споровозних денчаних по-
шиљки живих животиња и брзокварљивих ствари,

7) сабирно-манипулативне возове за превоз међустаничног 
брута и денчаних пошиљки на једном распоредном одсјеку,

8) кружне теретне возове за превлачење брута између 
станица унутар жељезничког чвора,

9) индустријске возове за превлачење брута за потребе 
индустрије на одређеним релацијама и за послуживање ин-
дустријских колосијека који се одвајају са отворене пруге.

(6) Поједини теретни возови могу бити:
1) маршрутни возови, који служе за превлачење директ-

ног брута на основу одредаба Правилника 3, Упутства 70 и 
Упутства ЖРС,

2) војни возови, који служе искључиво за превоз вој-
них пошиљака, односно војних транспорта по одредбама 
Упутства 165,

3) у погледу вуче теретни возови могу бити и спојени, 
односно возови састављени од два или више возова који 
дио пута саобраћају по једној траси као један воз.

(7) Возови за жељезничке потребе (службени возови) 
дијеле се на:

1) локомотивске возове, намијењене за отпрему радних 
локомотива ван службе,

2) радне возове за превоз материјала за одржавање и 
изградњу постројења, уређаја или објеката, који могу сао-
браћати и као помоћни возови,

3) пробне возове за утврђивање способности и исправно-
сти нових возила или возила која су изашла са оправке, од-
носно за испитивање стања пруга, постројења, уређаја и обје-
ката на прузи,

4) празне возове за превлачење празних путничких гар-
нитура.

(8) Возови за случај ванредног догађаја (помоћни возо-
ви) дијеле се на:

1) помоћне возове, који се са својом опремом упућују 
на мјеста ванредних догађаја ради указивања помоћи и от-
клањања насталих сметњи,

2) помоћна вучна возила за преузимање возова чије је 
вучно возило остало у квару,

3) извидничке локомотивске возове за извиђање стања 
пруге у ванредним приликама,

4) локомотиве крстарице, које се уводе у саобраћај с 
циљем рашчишћавања пруге од снијега и леда,

5) сњежна гртала, која се користе као возила за чишћење 
снијега на прузи, са сопственим погоном или додата локо-
мотиви.

(9) У смислу извршења саобраћаја у складу са одредба-
ма овог правилника, теретним возовима сматрају се и возо-
ви из ст. 7. и 8. овог члана.

(10) Моторним возом сматрају се дизел или електромо-
торна кола за превоз путника, сама или са једном или више 
приколица, чији састав чини конструктивно једну цјелину 
(гарнитура моторног воза), а у зависности од техничких мо-
гућности може се спајати више гарнитура моторних возова.

(11) Према потребама саобраћаја, возови могу бити ре-
довни и ванредни. Редовним возом сматра се сваки воз који 
саобраћа свакодневно и сваки воз за који је редом вожње 

утврђен календар саобраћаја у дане утврђене календаром. 
Сви други возови су ванредни возови.

(12) Основним возом сматра се сваки редовни или ван-
редни воз (осим подијељених и службених возова) чији је 
ред вожње унапријед утврђен и објављен у реду вожње.

(13) Ванредне возове чине:
1) возови по потреби за које постоји ред вожње у оп-

штем реду вожње, а предвиђени су да саобраћају само у 
случају потребе као ванредни возови,

2) подијељени возови за које се користи ред вожње не-
ког редовног или већ уведеног ванредног воза у саобраћај,

3) посебни возови, који саобраћају од случаја до слу-
чаја по посебном реду вожње, а ред вожње им се израђује 
одвојено од општег реда вожње; ред вожње појединих по-
себних возова може се предвидјети и у општем реду вожње,

4) помоћни возови, који саобраћају у ванредним прилика-
ма, за које се због непредвиђеног и хитног случаја, као и по-
стављеног задатка, не може користити ред вожње другог воза 
нити израдити посебан ред вожње (помоћни возови и локомо-
тиве, извиднички локомотивски возови, локомотиве крстарице 
и сњежна гртала) и код ових возова се општим налогом одре-
ђује вријеме поласка из полазне станице, максимална брзина и 
заустављање у станицама, што представља њихов ред вожње.

(14) Према важности у току извршења саобраћаја и ре-
гулисања кретања возова, возови имају сљедећи редослијед 
у рангирању и давању првенства:

1) специјални возови,
2) ЕС возови,
3) IС возови,
4) пословни возови,
5) експресни возови,
6) брзи возови,
7) убрзани возови,
8) путнички возови,
9) локални путнички возови,
10) експресни теретни возови,
11) брзи теретни возови,
12) војни возови,
13) брзи манипулативни возови,
14) директни теретни возови,
15) дионички теретни возови,
16) сабирно-манипулативни возови,
17) сабирни возови,
18) помоћни возови,
19) службени возови.
(15) Возови из међународног саобраћаја имају пред-

ност испред возова истог ранга из унутрашњег саобраћаја.
(16) Појединим возовима за превоз путника, зависно од 

њихове намјене, као и теретним возовима из међународног 
саобраћаја или теретним возовима комерцијално-посло-
вног карактера ЖРС може дати и већи ранг.

(17) Инстрадицијом војног транспорта може се војном 
возу одредити и други ранг.

(18) Помоћни возови могу имати првенство испред 
свих возова када су уведени у саобраћај ради указивања по-
моћи или уклањања сметњи на прузи.

(19) Возови се означавају арапским бројевима који се 
састоје од највише пет цифара.

(20) Детаљне одредбе о означавању возова прописане 
су у Упутству 54.

Ред вожње
Члан 7.

(1) Ред вожње се израђује за сваки воз, објављује и даје 
на употребу заинтересованом особљу, и то на начин и у 
облику како је то прописано овим правилником и Правил-
ником о изради реда вожње, организовању и регулисању 
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безбједног и уредног одвијања жељезничког саобраћаја 4 
(у даљем тексту: Правилник 4).

(2) При изради реда вожње радници који га израђују ду-
жни су да се придржавају одредаба овог правилника, Пра-
вилника 4 и Упутства 52.

(3) Израђен и објављен ред вожње је обавезан за све 
организационе јединице и раднике ЖРС и радници су ду-
жни предузети све организационе мјере за његово уредно и 
редовно извршење.

(4) Редови вожњи се обавезно, на вријеме, достављају 
за сваку станицу и за све возове који саобраћају на њеној 
прузи и за сва подређена службена мјеста наведена у члану 
3. став 1. т. од 2) до 9) и ст. 4. и 5. овог правилника.

(5) Станично особље, особље службених мјеста на отво-
реној прузи и пружно особље добија извод из реда вожње за 
возове који саобраћају на њиховој прузи, и то хронолошким 
редом, а извод из реда вожње се израђује и за радна мјеста 
која се из било ког разлога само привремено посједају.

(6) Сваки машиновођа и возач моторног пружног возила 
обавезно на свом радном мјесту има одговарајући ред вожње.

(7) Сва службена мјеста у којима возови имају бављење 
ради манипулације путника обавезна су да сачине хроноло-
шки преглед долазака и полазака возова за превоз путника, те 
се у овај преглед не смију уносити возови који имају бављење 
само из саобраћајних разлога, а код возова који имају бављење 
за потребе путника и из саобраћајних разлога (означени са Y у 
реду вожње) вријеме доласка се уписује као вријеме одласка.

(8) Шефови станица одговорни су да важећи ред вожње 
за кориснике превозних услуга буде истакнут на видном 
мјесту, и то бар за пругу на којој се налази станица, а пода-
ци сопствене станице посебно се означавају.

ГЛАВА II
ПРУЖНА И СТАНИЧНА ПОСТРОЈЕЊА
Врсте пружних и станичних постројења

Члан 8.
(1) Пруга, колосијеци и службена мјеста опремају се 

пружним и станичним постројењима која технички омо-
гућавају безбједно кретање возова и возила и обезбјеђују 
правилну организацију саобраћаја и уредно извршавање 
реда вожње.

(2) У пружна и станична постројења убрајају се:
1) сигнали и сигналне ознаке,
2) скретнице,
3) укрштаји,
4) сигнално-сигурносни уређаји,
5) уређаји на путним прелазима,
6) телекомуникациони уређаји,
7) опрема и уређаји за управљање саобраћајем,
8) спушталице и остала маневарска постројења у ран-

жирним станицама,
9) постројења вуче,
10) дизалице,
11) колске ваге,
12) контролни товарни профили и товарне рампе,
13) грудобрани,
14) перони,
15) разни уређаји за одржавање и чишћење кола и друго.
(3) Уградња пружних и станичних постројења врши се 

у складу са пројектима, експлоатационим захтјевима и про-
писаним стандардима, а њихово одржавање, начин употре-
бе и прегледа уређују се посебним општим актима.

Скретнице, положај и обиљежавање скретница
Члан 9.

(1) Скретнице су постројења којим су два колосијека 
међусобно везана и која омогућавају прелаз возила, односно 
возова са једног на други колосијек без прекидања вожње.

(2) Скретнице се постављају из централног мјеста по-
моћу уређаја или на лицу мјеста.

(3) Код скретница се разликује:
1) редован положај, у који је скретница постављена када 

преко ње не улази (излази) воз и када се преко ње не врши 
маневрисање, а код службених мјеста осигураних релејним 
или електронским уређајима редован положај скретница се 
не одређује,

2) правилан положај, када је скретница постављена за 
намјеравану вожњу (у правац или скретање),

3) исправан положај, када језичци добро приљубљују 
уз главну шину.

(4) У свакој станици скретнице се обиљежавају арап-
ским бројевима, почевши од броја 1, од почетка према крају 
пруге пројекцијом на главни пролазни колосијек.

(5) У већим станицама са више колосијечних група 
(паркова) и чворним станицама скретнице се могу у свакој 
групи, односно станици обиљежавати, почевши од броја 1 
и знаком групе испред броја скретница.

(6) Накнадно уграђене скретнице, између већ постоје-
ћих, могу се, изузетно, означити и бројевима и словима.

Осигурање скретница
Члан 10.

(1) Све скретнице на главним колосијецима у станица-
ма, као и одвојне скретнице којима је остварена веза ових 
колосијека са споредним колосијецима обавезно су осигу-
ране за вожње по главним колосијецима.

(2) У саобраћајним отпремништвима све скретнице на 
главним колосијецима, као и одвојне скретнице којима је 
остварена веза ових колосијека са споредним колосијецима 
обавезно су осигуране за вожње по главним колосијецима, 
а на пругама са јачим саобраћајем још и у зависности са 
улазним сигналима како је то описано у члану 3. став 4. 
овог правилника.

(3) Скретнице на отвореној прузи обавезно су осигура-
не на начин прописан Законом о жељезницама Републике 
Српске.

(4) ЖРС прописује осигурање скретница на појединим 
осталим пругама.

(5) Осигураним скретницама сматрају се оне скретнице 
које се постављају и забрављују из централног мјеста или 
се постављају на лицу мјеста, а забрављују централно, од-
носно постављају се и закључавају на лицу мјеста, док се 
све остале скретнице сматрају неосигураним.

(6) Осигуране скретнице се дијеле на:
1) поуздано притврђене, које се постављају и забра-

вљују централно или се постављају на лицу мјеста и забра-
вљују централно, а у таквој су зависности са главним сиг-
налима да се ови могу поставити да показују сигнални знак 
за дозвољену вожњу само ако су скретнице постављене за 
одређени пут вожње у правилан и исправан положај; овакве 
скретнице се опремају и механичким или електричним кон-
тролним затвором (засуном), коме је задатак контролисање 
правилног приљубљивања језичка уз главну шину и одржа-
вање језичка у том положају за све вријеме док сигнал по-
казује сигнални знак за дозвољену вожњу, а све скретнице 
укључене у релејне или електронске СС уређаје сматрају 
се поуздано притврђеним, без обзира да ли се постављају 
групно или појединачно, па и када се постављају на лицу 
мјеста окретањем ручице, ако свјетлосни показивачи на по-
ставници показују да су скретнице у правилном и исправ-
ном положају и ако се послије тога главни сигнали могу 
поставити да показују сигнални знак за дозвољену вожњу,

2) поуздано закључане, које се на лицу мјеста поста-
вљају и закључавају бравом, а у кључевној су зависности са 
главним сигналима тако да ови могу показивати сигнални 
знак за дозвољену вожњу само ако су скретнице постављене 
у правилан и исправан положај и у том положају закључане,

3) притврђене, све осигуране скретнице из тачке 1) овог 
става ако немају механички или електрични контролни за-
твор (засун), односно ако се код релејног или електронског 
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осигурања послије постављања скретница групно, поједи-
начним тастерима или на лицу мјеста главни сигнали не 
могу поставити да показују сигнални знак за дозвољену 
вожњу, или у тачки 2) овог става ако немају кључевну зави-
сност са главним сигналима.

(7) Скретничке браве обавезно се конструишу и поста-
вљају на начин да се брава може закључати и из ње кључ 
извући само онда ако је скретница у одређеном правилном 
и исправном положају, а кључ од скретничке браве обаве-
зно чува онај радник без чијег се одобрења положај скрет-
нице не смије мијењати.

Преглед и одржавање скретница
Члан 11.

(1) Радници саобраћајне службе врше преглед скрет-
ница у погледу њихове употребљивости и исправности, 
а начин и вријеме прегледа скретница прописује се у СУ 
40, док одржавање и чишћење скретница регулише ЖРС 
својим нормативним актима.

(2) Редован преглед и одржавање скретница на отво-
реној прузи врши особље одржавања пруге по одредбама 
Правилника 314.

(3) Технички преглед скретница и сигурносних уређаја 
и њихово одржавање регулисани су прописима одгова-
рајућих служби (Правилник 314 и Правилник 400).

Сметње на скретницама
Члан 12.

(1) Када код осигураних скретница наступи квар (пре-
сијецање, квар на уређајима за осигурање и скретничким 
дијеловима итд.) такве скретнице се сматрају неосигура-
ним све док се квар не отклони.

(2) Скретница се сматра неосигураном и за вријеме 
пробног рада и искључења из СС уређаја због извођења ра-
дова на овим уређајима или самој скретници.

(3) Ако је размак између језичка и главне шине већи од 
дозвољеног, скретница се сматра неисправном и преко ње 
се не смије возити.

(4) Чим се запази мањи недостатак (квар) на скретници 
који се може лако отклонити, радник који рукује скретница-
ма дужан је да то одмах и учини.

(5) О свим запаженим недостацима (кваровима) на скрет-
ницама обавјештава се отправник возова, код пруга опремље-
них уређајима ДУС диспечер ДУС, а на ТК пругама ТК ди-
спечер, те се сви запажени недостаци (кварови) евидентирају.

(6) До пресијецања скретнице долази када се преко ње 
пређе низ језичак, а скретница није постављена у правилан 
положај, тј. за намјеравану вожњу.

(7) Преко пресјечене скретнице смије се дозволити 
прелазак возова тек пошто је на лицу мјеста прегледају от-
правник возова и скретничар, уз услов да је језичак потпу-
но исправан и да добро приљубљује уз главну шину, а у 
овом случају брзина не смије бити већа од 20 km/h.

(8) О свакој пресјеченој или неосигураној скретници 
отправник возова или ТК диспечер / диспечер ДУС дужан 
је да одмах доказно обавијести одговорне раднике дјелат-
ности за сигнално-сигурносна постројења и грађевинске 
дјелатности, и да за употребу скретнице до њиховог до-
ласка предузме мјере за обезбјеђење сигурне вожње преко 
овакве скретнице (смањење брзине, обавјештавање станич-
ног и возног особља и др.), а по потреби може и забранити 
вожњу преко такве скретнице.

(9) Мјере из става 8. овог члана спроводе се све док 
у одговарајуће евиденције одговорни стручни радник не 
упише да су неправилности отклоњене и да је скретница 
исправна за саобраћај редовном брзином.

(10) У непосједнутим ТК станицама / ДУС станицама 
преглед пресјечених или неосигураних скретница врши 
машиновођа прије преласка преко њих по наређењу ТК ди-
спечера / диспечера ДУС, а ближе одредбе о оваквом пре-
гледу прописује ЖРС.

(11) За скретницу се каже да је подбачена када се њен по-
ложај мијења непосредно испред возила, односно у току кре-

тања возила преко скретнице, при чему долази до исклизнућа 
возила због тренутног половичног положаја скретнице.

(12) О потреби искључења скретница из сигурносног 
уређаја због извођења радова, било на СС уређајима или 
на самим скретницама, односна служба претходно писме-
но обавјештава шефа станице о предстојећим радовима, 
дужини њиховог трајања, као и о техничкој способности 
скретница и СС уређаја у погледу њиховог коришћења за 
вријеме трајања радова, а на основу писменог обавјештења 
шеф станице издаје писмену наредбу о поступку при ко-
ришћењу скретница и СС уређаја.

(13) У службеним мјестима укљученим у ДУС, гдје 
сигнали важе, у посебним ормарима налази се пломбирана 
ручица (курбла) за постављање скретница са упутством за 
ручно постављање скретница, пломбирани кључеви скрет-
ничких брава које су уграђене на скретницама или скрет-
ничка амбулантна брава са упутством за њену употребу и 
постављање, те биљежник телеграма и фонограма, који су 
доступни за употребу машиновођама.
Сигнално-сигурносни уређаји на пругама са релејним и 

електронским осигурањем
Члан 13.

(1) Станице на прузи са АПБ-ом или са МЗ опремље-
не су релејним или електронским сигнално-сигурносним 
уређајима који су у потребној зависности са уређајем АПБ, 
односно МЗ.

(2) Уређајем из става 1. овог члана рукује се помоћу по-
ставнице из службене просторије отправника возова (ста-
нична поставница; у даљем тексту: СП), која омогућава 
централно руковање скретницама и провјеравање њиховог 
правилног и исправног положаја, руковање исклизницама и 
уређајима за осигурање путних прелаза на подручју станице, 
главним и другим сигналима, провјеру слободности коло-
сијека и пута претрчавања, као и провјеру слободности на-
редног блок-одсјека, односно станичног просторног одсјека.

(3) Осим станичне поставнице, станице могу бити 
опремљене и локалном поставницом (ранжирним орма-
рићем), односно локалним постављачима.

(4) Станичном поставницом рукује искључиво от-
правник возова, а у саобраћајним и саобраћајно-транспорт-
ним отпремништвима СП-ом рукује саобраћајно-транс-
портни отпремник.

(5) Скретницама, исклизницама и уређајима путних прела-
за на подручју станице може се у одређеним случајевима руко-
вати путем локалне поставнице, односно локалних постављача 
када отправник возова то нареди и путем СП-а омогући.

(6) Скретницама и исклизницама може се руковати и 
на лицу мјеста ручицом (курблом), а уређајем на путном 
прелазу, такође, на лицу мјеста, посебним кључем, ручи-
цом (курблом) или одређеним тастерима који се налазе у 
релејном ормарићу код путног прелаза.

(7) Пруга опремљена АПБ-ом између двије станице 
подијељена је на блоковне просторне одсјеке аутоматског 
пружног блока чије границе чине просторни, односно за-
штитни сигнали.

(8) Дужина блоковних просторних одсјека износи 1.000 
m до 3.000 m.

(9) На станичном подручју дио пруге од улазног до 
излазног сигнала, односно од излазног до првог заштитног 
сигнала не сматра се блоковним просторним одсјеком када 
сигнално-сигурносни уређаји нису укључени у режим ау-
томатског пролазног саобраћаја.

(10) Предсигнали улазног, односно заштитног сигнала 
у станицама од којих за односни смјер отпочиње пруга, од-
носно дио пруге опремљен АПБ-ом не врше функцију про-
сторних сигнала, већ само предсигналишу сигналне знаке 
улазног, односно заштитног сигнала, а исто је и са пред-
сигналима улазних сигнала на пругама без АПБ-а, које се 
завршавају у одвојним станицама које се налазе на пругама 
опремљеним АПБ-ом.

(11) Просторни сигнал поставља се да показује сигнал-
ни знак за забрањену вожњу око пет секунди након наила-
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ска прве осовине воза на изоловани састав, односно бројач 
осовина просторног одсјека који овај сигнал штити. Када 
посљедња осовина воза пређе овај изоловани састав, од-
носно бројач, први позадњи просторни сигнал поставља се 
аутоматски да показује сигнални знак за опрезну вожњу, а 
други позадњи просторни сигнал поставља се да показује 
сигнални знак за дозвољену вожњу.

(12) Просторни сигнали означавају се одвојено за сваки 
међустанични одсјек, и то словом абецеде којим је обиље-
жен међустанични одсјек на коме се налазе и редним бројем 
рачунајући од почетне ка крајњој тачки пруге, коме се додаје 
цифра 2 за смјер од почетне ка крајњој тачки пруге, односно 
цифра 1 за смјер од крајње ка почетној тачки пруге.

(13) Просторним сигналима на двоколосијечним пруга-
ма са обостраним саобраћајем обиљежавају се:

1) просторни сигнали уграђени уз редован колосијек, и 
то на начин прописан у ставу 12. овог члана,

2) просторни сигнали уграђени уз сусједни колосијек, 
словом абецеде којим је обиљежен међустанични одсјек и 
редним бројем рачунајући од почетне ка крајњој тачки пру-
ге (као и сигнали уграђени уз редовни колосијек), коме се 
додаје цифра 1 за смјер од почетне ка крајњој тачки пруге, 
односно цифра 2 за смјер од крајње ка почетној тачки пруге.

(14) Начин обезбјеђења саобраћаја на путним прелази-
ма одређује ЖРС у складу са законским прописима, одред-
бама Сигналног правилника и другим прописима којима се 
регулише ова материја.

(15) У Упутству за руковање станичном поставницом и 
уређајима за осигурање путних прелаза и Упутству за ру-
ковање централном поставницом оних станица на чијем 
подручју се налазе путни прелази, односно у упутствима 
обје сусједне станице између којих се налазе путни прелази, 
уноси се гдје се путни прелази налазе, како се обезбјеђује 
саобраћај на њима, поступци у случају квара уређаја за обе-
збјеђење саобраћаја на путним прелазима, начин обезбјеђе-
ња саобраћаја на путним прелазима када саобраћају пружна 
возила, али не као воз, појединачно или у конвоју од два или 
више возила једно за другим, односно када саобраћа мане-
варски састав или воз до извјесног мјеста на отвореној прузи 
и начин обезбјеђења саобраћаја код увођења лаганих вожњи.

(16) Услови за сигнално-сигурносне уређаје код пруга 
опремљених уређајима за ДУС и на ТК пругама исти су као 
на пругама са АПБ-ом, односно МЗ-ом.

(17) Обезбјеђење путева вожњи на ТК пругама / ДУС 
пругама врши ТК диспечер / диспечер ДУС, даљински, пу-
тем централне поставнице (ЦП).

(18) Сигнално-сигурносним уређајима може се рукова-
ти и из станичне поставнице (мјесно руковање), а скрет-
ницама, исклизницама и уређајима на путним прелазима 
може се руковати и помоћу локалне поставнице, односно 
локалних постављача.

(19) Уређајима са СП рукује искључиво овлашћени ста-
нични радник, и то по наређењу или одобрењу ТК диспече-
ра / диспечера ДУС.

(20) Локално руковање скретницама, исклизницама и 
уређајима на путним прелазима на подручју станице врше 
одређени станични радници и возно особље уз одобрење 
ТК диспечера / диспечера ДУС, а ако он већ није одобрио 
мјесно руковање, одобрење за локално руковање даје овла-
шћени станични радник.

(21) Без наређења или одобрења ТК диспечера / диспе-
чера ДУС овлашћени станични радник смије руковати СС 
уређајима из СП само када треба да отклони изненада на-
сталу опасност по безбједност саобраћаја, а о узроку ова-
квог преузимања мјесног руковања и времену престанка 
потребе за њим овлашћени станични радник дужан је да 
обавијести ТК диспечера / диспечера ДУС.

(22) Када ТК диспечер / диспечер ДУС регулише сао-
браћај возова телекомандом / системом ДУС код давања 
наређења или одобрења за мјесно руковање уређајима из 
СП, не смије овлашћеном станичном раднику наредити или 
одобрити да отпрема возове у међустаничне одсјеке.

(23) Изузетно од става 22. овог члана, ТК диспечер / 
диспечер ДУС може наредити овлашћеном станичном рад-
нику да отпреми маневарски састав или пружно возило до 
извјесне тачке на отвореној прузи.

(24) Oдредбе о врсти, својствима и руковању централ-
ном и станичном поставницом код обезбјеђења саобраћаја 
возова и маневрисања, као и о поступку при коришћењу 
локалне поставнице, односно локалних постављача и оста-
лим сигнално-сигурносним уређајима прописане су посеб-
ним упутствима ЖРС:

1) Упутством за руковање станичном поставницом и 
уређајима за осигурање путних прелаза,

2) Упутством за руковање централном поставницом.
Средства за споразумијевање при обављању 

саобраћајне службе
Члан 14.

(1) При обављању саобраћајне службе споразумијевање 
се врши телекомуникационим уређајима телефонских и ра-
дио-диспечерских веза.

(2) Споразумијевање средствима која омогућавају по-
уздано и стално регистровање саопштења (телепринтер, 
телефон или радио-веза са уређајима за регистровање) сма-
тра се доказним споразумијевањем.

(3) Телефон и радио-веза, без уређаја за регистровање, 
не сматрају се доказним средствима за споразумијевање.

(4) Саопштења која се односе на регулисање кретања во-
зова (допуштења и наређења возном особљу дата телефоном 
или радио-диспечерском везом, РДВ-ом/GSM-ом) предају се 
искључиво средствима за доказно споразумијевање.

(5) Када су уређаји за регистровање у квару или сме-
тњи, као и када пруга није опремљена таквим уређајима, 
саопштења из става 4. овог члана могу се предавати само 
уз присуство свједока.

(6) Свједоком се сматра присуство при преношењу 
саопштења трећег службеног мјеста, трећег радног мјеста 
или трећег радника ако у одређеним случајевима раде само 
два службена или радна мјеста.

(7) Ближи поступак око коришћења свједока за вријеме 
квара уређаја за регистровање, односно када ови уређаји не 
постоје, прописује ЖРС.

(8) Сва саопштења предају се у облику и на начин како 
је то прописано овим правилником, Правилником 8, СУ 40 
и Упутством 58.

(9) Подаци о врстама телекомуникационих веза и о на-
чину на који се користе, начин успостављања веза на поје-
диним телефонским водовима и редослијед коришћења 
телефонских водова садржани су у Посебном упутству о 
врстама телекомуникацијских веза и њиховог начина ко-
ришћења, које доноси ЖРС, а овим упутством или његовим 
изводом обавезно су снабдјевена радна мјеста чији радни-
ци учествују у извршењу и обезбеђењу саобраћаја, као и 
посједнута телефонска мјеста на прузи.

ГЛАВА III
МАНЕВРИСАЊЕ И ПРИПРЕМА ВОЗОВА

Опште одредбе о маневрисању
Члан 15.

(1) Под маневрисањем се подразумијева свако покретање 
возила које не представља вожњу воза, а које се врши с циљем 
њиховог премијештења с једног на друго мјесто, укључујући 
и рад око заквачивања, отквачивања, успоравања и зауставља-
ња тог кретања, обезбјеђење возила од одбјегнућа, издавање 
наређења, као и руковођење и надзор над овим радњама.

(2) Свако покретање воза послије заустављања у ста-
ници сматра се маневрисањем (покретање с циљем осло-
бађања међика и слично), a наставак вожње воза послије 
непредвиђеног заустављања не сматра се маневрисањем.

(3) Упутством о маневрисању (Упутство 42) детаљно 
се прописују поступци о: руковођењу, организацији и оба-
вљању маневарских послова; начину кочења жељезничких 
возила при маневрисању и код припреме возова за отпрему; 
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начину и средствима за успоравање кретања и заустављању 
возила; маневарским путевима вожње; споразумијевању 
при маневрисању; врсти маневарских кретања; коришћењу 
путева вожње возова за потребе маневарских кретања 
(главни колосијеци и отворена пруга) и о посебним мјерама 
опрезности при маневрисању.

Састављање возова
Члан 16.

(1) При састављању возова примјењују се све техничке 
и организационе мјере које омогућују безбједно кретање 
возова на прузи, као и рад и поступке у вези са бављењем 
воза у службеним мјестима.

(2) У воз се уврштавају само кола и возила исправна 
и способна за саобраћај (технички исправна, правилно то-
варена, подмазана, способна за одговарајућу брзину, врсту 
кочења и сл.).

(3) Исправност и способност кола и возила утврђује 
се на основу техничких и колских прописа, а за возила из 
производње или послије периодне оправке још и на основу 
пробне вожње према условима техничко-колских прописа 
и допунских одредаба ЖРС.

(4) Кола у саставу воза прегледају прегледачи кола у 
станицама које су за то одређене.

(5) Ако возопратно или станично особље не може са 
сигурношћу утврдити да ли су кола способна за саобраћај 
или не, дужно да тражи мишљење од прегледача кола, а гдје 
ових нема, од машиновође, чије мишљење је одлучујуће.

(6) За товарење кола важе Прописи за товарење кола 
(RIV/II), Прописи за превоз опасних материја (RID) и Пра-
вилник о превозу нарочитих пошиљака (Правилник 20).

(7) Тежа и товарена кола (возила) уврштавају се испред 
лаких и празних кола (возила) aко се посебним одредбама 
другачије не одреди (члан 68. овог правилника).

(8) Возила не смију прекорачити допуштено оптерећење 
по осовини, оптерећење по дужном метру и товарни профил 
мјеродаван за односну пругу. Прекорачење и одступање од 
одређених норми, као и начин превожења таквих пошиљака 
прописани су одредбама Правилника 20 и Упутства 52.

(9) Висина осе несабијених одбојника изнад горње иви-
це шина, као и њихова међусобна разлика у стању мировања 
не смије бити већа од величина одређених техничко-колским 
прописима (Упутство 42, Упутство 52, Упутство 253 и друго).

(10) Пртљажна кола, комбинација пртљажних кола и 
парног котла и енергетска кола уврштавају се у возове за 
превоз путника одмах до локомотиве или се њихово мје-
сто одређује саставом гарнитуре воза у Саобраћајно-транс-
портном упутству (у даљем тексту: СТУ) уз ред вожње.

(11) Код теретних сабирних возова службена кола за 
превоз возопратилаца уврштавају се до локомотиве, а ЖРС 
прописује код којих се возова, сабирних и других, увршта-
вају службена кола с обзиром на дужину путовања возо-
пратног особља или из других разлога (теренске прилике 
пруге, годишње доба, обим рада, нема мјеста у управљач-
ници локомотиве и сл.). Преглед теретних возова са слу-
жбеним колима даје се у СТУ уз ред вожње.

(12) Службена и пртљажна кола обавезно су опремљена 
ручном и аутоматском кочницом, кочницом за случај опа-
сности и манометром за контролу притиска ваздуха у глав-
ном воду за кочење.

(13) Посљедња кола у возу обавезна су да имају 
исправну аутоматску кочницу и називају се “завршна кола”.

(14) Завршна кола у возовима за превоз путника обаве-
зна су да имају исправну аутоматску кочницу, ручну коч-
ницу и кочницу за случај опасности, а код теретних возо-
ва завршна кола могу имати само аутоматску кочницу под 
условом да се на једним од десет посљедњих кола налази 
исправна ручна или притврдна кочница.

(15) Иза завршних кола код возова брзине до 80 km/h, 
као и код локомотивског воза могу се додати једна кола која 
не коче, али се укључују у ваздушни вод, за који је обавезно 
да буде исправан, и ова кола се називају “потркач”.

(16) Кола у којима су путници или пратиоци пошиљака, 
кола натоварена запаљивим или експлозивним материјама 
и тешка возила, не смију се уврстити у воз као потркач.

(17) Употреба локомотива за вучу возова, с обзиром на 
врсту и број, начин употребе и њихово мјесто у возу, као и 
отпрема локомотива ван службе, прописани су у СУ 40 и у 
Упутству 52.

Уврштавање кола у возове за превоз путника
Члан 17.

(1) Под путничким колима подразумијевају се:
1) путничка кола оба колска разреда,
2) специјална путничка кола (кола за спавање, руча-

вање, кола са лежајима, салонска, мјерна и слична кола),
3) поштанска,
4) пртљажна,
5) енергетска кола.
(2) За уврштавање специјалних путничких кола у возо-

ве за превоз путника примјењују се и одредбе Правилника 
109 и Упутства 47.

(3) У возове за превоз путника уврштавају се путнич-
ка и теретна кола према њиховим техничким својствима у 
погледу највеће допуштене брзине с обзиром на конструк-
тивне особине кола, посљедњу периодну оправку и мје-
сто уврштавања у воз, у складу са одредбама техничких и 
колских прописа, као и на основу организационих потреба 
прописаних овим правилником.

(4) Гарнитуре возова за превоз путника сачињавају путнич-
ка кола истог типа, односно само кола са обртним постољима 
или само двоосовинска кола, а ако то није могуће, онда сваки 
тип кола сачињава посебну групу у гарнитури воза.

(5) Ако гарнитура у свом саставу има путничка кола с 
обртним постољима и путничка двоосовинска кола, кола с 
обртним постољима уврштавају се као тежа испред двоо-
совинских кола.

(6) Код возова брзине до 80 km/h могу се једна путничка 
кола с обртним постољима уврстити иза двоосовинских кола.

(7) У недостатку пртљажних и теретних товарених или 
збирних кола с обртним постољима, могу се једна двоосо-
винска кола уврстити испред путничких кола с обртним 
постољима.

(8) Редован састав воза за превоз путника прописује се 
у СТУ уз ред вожње или посебним наређењем, а ако потре-
бе не захтијевају другачији састав возова, кола се увршта-
вају у складу са сљедећим редослиједом: поштанска, једна 
збирна или товарена теретна кола, пртљажна, путничка у 
којима се превозе путници и остала теретна кола.

(9) Мјерна кола се уврштавају у возове за превоз путника 
према конкретном захтјеву одговарајуће службе, с обзиром на 
карактеристике кола и њихову улогу у току саобраћаја воза, 
под условом да се тиме не ремети ред вожње односног воза.

(10) Возовима за превоз путника могу се на крају дода-
ти теретна кола кочена кочницама брзог дејства, а изузетно 
и теретна кола која се коче кочницама спорог дејства, под 
условима прописаним у Упутству 233.

(11) Уврштавање кола товарених праћеним аутомобили-
ма врши се према посебном упутству о уврштавању ова-
квих кола у возове за превоз путника и према одредбама 
Упутства 52.

(12) У СТУ уз ред вожње, као и посебним наређењем за 
сваки поједини случај прописује се којим возовима за пре-
воз путника се могу додавати теретна кола на начин пропи-
сан у ст. 7. и 10. овог члана и са каквом врстом товара.

(13) За уврштавање кола у возове за превоз путника с 
обзиром на брзину воза мјеродавна је редом вожње пропи-
сана максимална брзина воза.

(14) Возовима за превоз путника не смију се додавати 
товарена или празна кола за превоз плина, кола са судови-
ма, осим кола са судовима за превоз млијека и кола товаре-
на материјама које се превозе по одредбама RID-а.
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Уврштавање кола и других возила у теретне возове
Члан 18.

(1) При састављању теретних возова тежа кола (вози-
ла) се уврштавају у воз испред лаких кола, а тешка вози-
ла, било сама или са својим међуколима, уврштавају се у 
предњи дио воза испред осталих кола.

(2) Код возова састављаних само од празних кола, лака 
кола се издвајају само када се уврштавају иза празних кола 
која се сматрају тешким возилима.

(3) У Упутству 52 прописује се која се возила сматрају 
тешким и лаким возилима.

(4) Код сабирних и кружних теретних возова кола се 
уврштавају по редослиједу успутних станица, а ако се овим 
возовима отпремају и тешка возила, она се уврштавају у 
предњи дио воза испред осталих кола.

(5) За састављање теретних возова примјењују се и 
прописани састави у СТУ уз ред вожње, као и одговарајуће 
одредбе Правилника 3 и Упутства 70.

(6) Услови за уврштавање кола и возила у теретне во-
зове с обзиром на оптерећење по осовини и оптерећење по 
дужном метру, размак осовина, врсту точкова, брзину, врсту 
кочница и периодну оправку, регулисани су техничким про-
писима, прописима колске службе и Упутством 233.

(7) Двоја или више кола с обртњима спојена крутим 
квачилом уврштавају се у воз највише до три пара, и то на 
крају воза, а иза ових кола могу се додати кола са завршном 
кочницом.

(8) Кола с обртњима обавезно имају продужни вазду-
шни вод, а брзина возова са оваквим колима не смије бити 
већа од 50 km/h.

(9) Више кола товарених савитљивим дугачким това-
ром дужине 36 m и више уврштавају се на крају воза.

(10) Мјесто и начин уврштавања кола за оправку у во-
зове, ако је за то потребан посебан поступак, одређују се 
писменим захтјевом техничке колске службе (распоред ма-
невре, пропратница, колска наљепница и сл.).

(11) Уврштавање колских дизалица, сњежних гртала и 
возила за механизовано одржавање пруге и пружних по-
стројења врши се према условима утврђеним у упутствима 
за превоз и коришћење оваквих возила, које доноси ЖРС.

(12) Уврштавање и превоз нарочитих пошиљака, гдје 
спадају и кола наведена у ст. 7, 8. и 9. овог члана, врши се 
по посебним прописима (Правилник 20, Прилог II RIV-а).

Уврштавање кола товарених опасним материјама
Члан 19.

(1) Одредбама RID-а и прописима о манипулацији при 
превозу пошиљака ствари прописано је које се материје 
сматрају опасним и под којим условима се примају на пре-
воз, односно под којим условима се превозе.

(2) Пошиљке опасних материја које се условно примају 
на превоз обиљежавају се листицама опасности, које се 
могу, осим RID ознакама, обиљежавати словним и бројча-
ним ознакама према прописима о манипулацији при прево-
зу пошиљака ствари на ЖРС (Правилник 120, Упутство 162 
и Упутство 171).

(3) Кола товарена опасним материјама превозе се терет-
ним возовима према одредбама СТУ, уз ред вожње ЖРС.

(4) Експлозивне материје и предмети напуњени експло-
зивним материјама разреда 1, 1.1, 1.2, 1.3, 1.4, 1.5 и 1.6 RID-
а превозе се у колима са котрљајућим лежајевима на осо-
винама и лимом против варничења, који не смије да буде 
директно причвршћен за под кола, еластичним одбојници-
ма и тегљеницима.

(5) Кола која су означена RID листицама разреда од 1 
до 1.6 (опасност од експлозије) одвајају се најмање једним 
четвороосовинским или са двоја двоосовинска штитна кола 
од кола олистаних RID листицама разреда 3 и 4.1 (опасност 
од пожара), 4.2 (самозапаљиво), 4.3 (опасност од појаве 
запаљивог гаса при додиру са водом) или 5 (материје које 
изазивају паљење или органски пероксиди).

(6) Кола са RID листицама разреда од 1 до 1.6 увршта-
вају се испред кола олистаних RID листицама разреда 3, 
4.1, 4.2, 4.3 или 5.

(7) Као штитна кола уврштавају се празна или товарена 
кола која не носе ни једну RID листицу разреда наведених 
у ст. 4, 5. и 6. овог члана, као ни разреда 6.1 (отровне ма-
терије), 6.1А (материје штетне по здравље), 7А, 7В, 7С и 
7D (радиоактивне материје), 8 (нагризајуће материје) и 9 
(разне опасне материје).

(8) У једном возу превози се највише десет кола са ли-
стицом број 1 до 1.6 у једној групи, а ако се у воз увршта-
ва више таквих група, између њих се уврштавају четири 
штитна кола на начин прописан у ставу 7. овог члана.

(9) Кола товарена експлозивним материјама са RID ли-
стицама број 1 до 1.6 одвајају се од сваке радне локомотиве 
најмање једним штитним колима.

Квачење возила
Члан 20.

(1) Квачење жељезничких возила обухвата поступке 
заквачивања и отквачивања возила, односно спајање вози-
ла с циљем њиховог заједничког кретања при маневрисању 
или саобраћају воза и раздвајање возила непосредно прије 
маневарских кретања.

(2) Квачење обухвата спајање или раздвајање теглећег 
уређаја код квачила на завртањ, односно одбојно-теглећег 
уређаја код аутоматског квачила, као и спајање и раздвајање 
посебних водова и проводника за потребе кочења, покретања 
разних аутоматских уређаја, гријања, освјетљавања и др. уко-
лико ови водови нису у саставу самог аутоматског квачила.

(3) Детаљне одредбе о уређајима за квачење квачилом 
на завртањ и поступцима у вези са квачењем прописују се 
одредбама Упутства 42, а квачење аутоматским (централним) 
квачилом прописује се посебним техничким упутством.

Дужина и маса воза
Члан 21.

(1) Највећа дужина воза у метрима зависи од корисне 
дужине главних колосијека, а највећи број осовина од врсте 
и брзине воза и врсте кочења.

(2) Детаљне одредбе о дужини воза у метрима и осови-
нама прописују се у Упутству 52 и Упутству 233.

(3) Прекорачење дужине воза с обзиром на корисну 
дужину станичних главних колосијека допуштено је само 
ако се возови са прекораченом дужином у таквим станица-
ма међусобно не састају, односно воз за превоз путника са 
прекораченом дужином при састајању са другим возовима 
смије ући или проћи станицу само као други воз (укрсни).

(4) Воз без возопратног особља не смије имати преко-
рачену дужину на пругама на којима састајање возова не 
може безбједно да се изврши, односно не може да се утврди 
путем станичног особља или аутоматских уређаја да је воз 
цио и потпуно ушао у станицу.

(5) Возови са прекораченом дужином могу саобраћати на 
ТК пругама / ДУС пругама само изузетно, ако то ТК диспе-
чер / диспечер ДУС за сваки поједини случај одобри, и то на 
једноколосијечним пругама само у једном смјеру, а на дво-
колосијечним пругама у оба смјера, а ако воз прелази преко 
више диспечерских подручја, онда одобрење издаје радник 
који координише рад ТК диспечера / диспечера ДУС.

(6) О прекораченој дужини воза возно особље се оба-
вјештава општим налогом (о станицама за које воз има пре-
корачену дужину) и, при тражењу допуштења од таквих 
станица за возове са прекораченом дужином, назначава се 
и дужина воза у метрима.

(7) Укупна маса воза, која се користи при утврђивању по-
требне кочне масе, обухвата стварну масу свих возила у возу:

1) масу вучних возила (осим код парне вуче),
2) сопствену масу кола,
3) масу товара,
4) масу осталих вучених возила.
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(8) Планирана маса воза је маса која се уноси у ред во-

жње према вучној сили локомотива или планираном саста-
ву воза, на основу које се израчунавају возна времена.

(9) Стварна маса воза је маса свих возила уврштених у 
воз без масе радних локомотива.

(10) Маса вученог дијела воза, односно стварна маса 
воза која се утврђује при попису воза прије његове отпреме, 
не смије бити већа од редовних вучених маса локомотива 
одређених за тај воз, при чему се узима у обзир и напре-
зање теглећег уређаја на најнеповољнијем успону пруге. 
При овом упоређењу не узимају се у обзир радне локомо-
тиве у служби и ван службе.

(11) У полазној станици и у станицама у којима се 
мијења маса воза возовођа (или радник који пописује воз) 
мора да обавијести машиновође радних локомотива у слу-
жби о броју осовина, дужини и маси воза на обрасцу С-66.

(12) Детаљне одредбе о маси возова и њиховом ко-
ришћењу прописују се у Упутству 52 и Упутству 233.

Припрема возова у полазној станици
Члан 22.

(1) У полазној станици возови се благовремено саста-
вљају да би возопратно особље, односно станично особље 
имало довољно времена да их прегледа, прописно прими 
и опреми до њиховог редовног или предвиђеног поласка.

(2) У погледу правилног састава возови се тако саста-
вљају да се пред полазак не врши никакво додавање или 
издвајање кола.

(3) Квачење возова врше маневристи или посебно одре-
ђени станични радници, а спајање електричних водова при 
квачењу врше радници који су стручно оспособљени за те 
послове.

(4) Кола у којима се превозе путници обавезно су ноћу 
освијетљена, а у тунелима и дању ако вожња траје дуже од 
три минута.

(5) Дању треба освјетљавати кола опремљена уређајем 
за електрично освјетљење и у тунелима кроз које вожња 
траје мање од једне минуте ако на неком дијелу пруге има 
узастопно више оваквих тунела између којих је кратко 
вријеме вожње.

(6) Списак тунела из става 5. овог члана објављује се у 
књижици реда вожње, а ако је освјетљавање гарнитуре омо-
гућено из управљачнице машиновође тада се освјетљавање 
путничких кола врши у свим тунелима.

(7) Ако се воз за превоз путника освјетљава већ у пола-
зној станици, то се обавезно ради прије него што путници 
уђу у воз.

(8) У станицама у којима освјетљење возова укључује 
станично или техничко особље, возопратно особље је ду-
жно да се увјери да ли је освјетљавање потпуно извршено, 
а ако освјетљавање врши возопратно особље, дужно је да 
то изврши благовремено.

(9) За освјетљавање путничких кола и руковање уређаји-
ма за расвјету примјењују се и одредбе Упутства 256.

(10) Возови за превоз путника се зими благовремено 
састављају да би се путничка кола прије уласка путника 
могла довољно загријати.

(11) Oдредбе о гријању возова прописане су Упутством 
за гријање путничких кола (Упутство 256).

(12) Ако воз није могао бити благовремено састављен, 
возопратно или станично припремно особље прегледа воз 
за вријеме његовог састављања.

Опрема возова
Члан 23.

(1) Сваки воз се обавезно опрема сигналним средстви-
ма прописаним Сигналним правилником 1.

(2) Завршни сигнал спада у опрему вучног возила.
(3) Осим сигналним средствима из става 1. овог члана, 

вучно возило је обавезно опремљено и са:
1) кључем за коришћење пружних телефона,

2) са четири ручне папуче,
3) спојницом за парно гријање службених кола, коју на-

мјешта и скида особље вучног возила код теретних возова 
у зимском периоду (код дизел-локомотива са уграђеним ге-
нератором паре).

(4) Опремање вучних возила и возова прибором за прву 
помоћ и апаратима за гашење пожара уређује се посебним 
прописима.

(5) Возови за превоз путника обавезно се са стране 
обиљежавају путоказним таблама.

Возно особље
Члан 24.

(1) Сваком возу додјељује се довољан број возопратног 
особља и особља вучног возила колико је потребно за оба-
вљање свих послова и дужности код воза и вучних возила 
у току вожње и за вријеме задржавања воза на прузи и у 
службеним мјестима.

(2) Број особља вучног возила за посједање вучних 
возила свих врста одређује се прописима службе вуче, са 
којим се обавезно упознаје станично и возопратно особље.

(3) Код електричних и дизел-локомотива, код моторних 
кола и моторних возова свих врста вуче, машиновођа се за 
вријеме вожње и обављања маневарског рада обавезно на-
лази у првој (предњој) управљачници у смјеру вожње.

(4) Возни одред од возовође и најмање једног возног 
маневристе, односно кондуктера чини потпун састав возо-
пратног особља.

(5) Ако је за пратњу воза одређен само један радник 
(возовођа или возни маневриста), односно један или више 
кондуктера, то је смањени број возопратног особља.

(6) Ако за пратњу воза није одређен ниједан возопрати-
лац (возовођа, возни маневриста или кондуктер), онда се 
такав воз назива воз без возопратног особља.

(7) Саобраћај возова само са машиновођом на вучном 
возилу без возопратног особља дозвољен је на пругама које 
испуњавају услове прописане Прилогом 2. овог правилника.

(8) Без возопратног особља могу саобраћати сљедећи 
возови:

1) возови који превлаче празне путничке гарнитуре,
2) теретни возови, изузев сабирних и манипулативних 

возова, али са највише 700 m дужине.
(9) Код возова без возопратног особља не обавља се уто-

вар и истовар на отвореној прузи, а овим возовима бруто се 
изузетно отпрема за међустанице и из међустаница у којима је 
обезбијеђено особље за маневрисање, те када то нареди ЖРС.

(10) Возно особље се обавјештава о смањеној пратњи 
возопратног особља, особље вучног возила да воз саобраћа 
без возопратног особља, а возопратно особље да је вучно 
возило посједнуто само машиновођом, и ово обавјешта-
вање врши се уношењем одговарајућих скраћеница у књи-
жицу реда вожње, а ако се редом вожње одређена врста пра-
тње, односно посједање мијења, обавјештавање се врши 
општим налогом у полазној станици, односно у станици 
смјене возног особља.

(11) Возовима за превоз путника додјељује се потребан 
број кондуктера, а по потреби и возовођа.

(12) Кондуктер који послужује посљедња кола у возу 
назива се завршни кондуктер, а кондуктер који послужује 
кола најближа вучном возилу назива се први кондуктер.

(13) Када се возу не додјељује посебан возовођа, маши-
новођа врши истовремено и дужности возовође, а када се 
возу додјељује само возовођа, онда он истовремено врши 
код теретних возова и дужност завршног возопратиоца, а 
код возова за превоз путника врши дужност кондуктера (за-
вршног кондуктера).

(14) ЖРС одређује на којим пругама и који возови 
могу саобраћати без возопратног особља или са смањеним 
бројем возопратног особља, односно само са машиновођом 
на вучном возилу, што се објављује у посебном прегледу у 
СТУ уз ред вожње.
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(15) За возове који саобраћају на подручју двије или 
више жељезничких управа или компанија, заинтересоване 
стране споразумно одређују возопратњу возова.

(16) Сабирним и манипулативним возовима додјељује 
се увијек возовођа и најмање један возни маневриста.

(17) Већи број возних маневриста одређује се зависно 
од обима рада воза и организације саобраћаја на прузи, а 
ЖРС може одредити релацију на којој ови возови могу сао-
браћати без возопратног особља.

(18) Ако се не може обезбиједити потпуни (прописани) 
састав возопратног особља, код ових возова се обавља мане-
вра само у станицама у којима постоји маневарско особље.

(19) Распоредне (полазне) станице возова унапријед 
обавјештавају међустанице свог распоредног одсјека, као и 
наредне заинтересоване распоредне станице о промјенама 
возопратње, односно посједања вучног возила од означеног 
у књижици реда вожње.

(20) Код возова за превоз путника возовођа заузима 
мјесто у службеним колима, а ако у возу нема службених 
кола, односно одјељка за возовођу, возовођа заузима први 
одјељак у путничким колима до локомотиве.

(21) Ако је моторном возу додијељен возовођа, он за-
узима одређено мјесто у моторним колима, а ако моторна 
кола немају одјељак за возовођу, онда он заузима мјесто у 
одјељку за машиновођу.

(22) Ако у теретном возу нема службених кола, возо-
вођа заузима мјесто у управљачници у којој се налази ма-
шиновођа.

(23) Возни маневристи посједају кола која одреди во-
зовођа.

(24) Завршни возопратилац посједа завршна кола, а ако 
је код воза само један возопратилац, он увијек извршава све 
дужности завршног возопратиоца у вези са обезбјеђењем 
кретања воза, без обзира гдје се на возу налази.

(25) Код гураних возова, кола на челу воза обавезно имају 
аутоматску кочницу, а код возова за превоз путника још и коч-
ницу за случај опасности, и ова кола посједа возопратилац.

(26) Начин и вријеме јављања возног особља, преузи-
мање дужности и провјеравање способности за вршење 
службе одређује ЖРС.

(27) Возовођа, односно машиновођа код возова без во-
зовође издаје одговарајућа наређења за уредан и безбједан 
саобраћај воза на отвореној прузи и у службеним мјестима 
гдје нема отправника возова.

Право путовања на вучном возилу
Члан 25.

(1) На локомотиви и у одјељку за машиновођу моторних 
кола, осим машиновође и помоћника машиновође, смију 
путовати само жељезнички радници и лица која имају пи-
смену дозволу за вожњу на вучном возилу.

(2) Право путовања на вучном возилу без писмене дозво-
ле има возопратилац теретног воза када у возу нема службе-
них кола, возопратиоци за пријем воза на локомотиви која се 
упућује за тај воз, односно по предаји воза када се локомоти-
ва враћа у домицил ако нема подесног воза за превоз путни-
ка, као и лица предвиђена Правилником 243, а овим правил-
ником се прописују и услови за вожњу на вучном возилу.

(3) Имена лица која се возе на локомотиви (моторним 
колима) уписују се у путни лист.

Отпрема лица теретним возовима
Члан 26.

(1) Теретним возовима забрањено је превозити друга 
лица ако нису у служби код воза.

(2) Изузетно од става 1. овог члана, теретним возовима 
могу се превозити:

1) возни одреди када путују режи;
2) жељезничко особље при службеном путовању када је 

то у службеном налогу назначено и комисије за исљеђење 
ванредних догађаја;

3) људство војних јединица чије је превожење теретним 
возовима инстрадирано, пратиоци војних пошиљака који 
су уписани у војни лист наведене пошиљке, као и поједина 
војна лица или мање групе истих на основу одобрења војне 
делегације;

4) пратиоци пошиљака чије је праћење прописано одго-
варајућим законом и CIM или је праћење посебно одобрено 
од ЖРС, и то на основу уписа у товарни лист и посебне 
објаве коју издаје шеф станице;

5) органи унутрашњих послова и инспекције у служби, 
на основу путних налога или службене легитимације;

6) техничко особље организације за уређење бујица, и 
то у случају указивања помоћи приликом поплава или за 
рад на терену:

1. у првом случају на основу наређења надлежног руко-
водиоца организације,

2. у другом случају на основу писменог одобрења ЖРС;
7) органи управе надлежни за царинске послове при 

праћењу воза, на основу наређења руководиоца надлежног 
органа управе;

8) ватрогасне екипе у случају помоћи код пожара, на 
основу писменог упутства од органа унутрашњих послова;

9) поштанско особље путујућих пошта уврштених 
у теретне возове које има право путовања у путујућим 
поштама, на основу објаве надлежног поштанског пре-
дузећа, као и техничко-поштанско особље, на основу бе-
сплатне жељезничке карте која му даје право путовања 
у теретним возовима по уговору о превозу поште жеље-
зницом;

10) радници секције за одржавање пруге у случају ве-
ликих радова на прузи и у случају указивања помоћи при 
ванредним догађајима, на основу путног налога или позива 
за указивање помоћи;

11) стручни радници и особље депоа вучних возила, 
радници за оправку кола, службе СС постројења и веза, 
када се упућују ради оправке кола или постројења, на осно-
ву путног налога;

12) љекари и бабице за указивање помоћи жељезнич-
ком особљу и члановима њихових породица, на основу те-
леграма којим је тражена помоћ;

13) тешко обољела или повријеђена лица на носилима 
са пратиоцима када се хитно превозе у болницу, на основу 
уписа у путни лист од стране отправника возова.

(3) Лица наведена у ставу 2. овог члана брину се сама 
о својој безбједности, а отправник возова или радник 
одређен пословним редом станице уручује овим лицима 
Подсјетник о мјерама безбједности за вријеме вожње и ба-
вљења у станици (по одредбама Упутства 58).

(4) Сва лица која користе теретни воз за путовање мо-
рају имати одговарајуће возне исправе.

(5) Лица која се превозе теретним возом смјештају се:
1) људство војних јединица и пратиоци војних по-

шиљки у путничка, службена или затворена теретна кола 
како је одређено у наређењу о инстрадацији,

2) пратиоци пошиљака у кола с пошиљкама, а ако се у 
истим не могу смјестити, онда у службена кола или у пра-
зна кола,

3) органи унутрашњих послова, инспекције, техничко 
особље секције за уређење бујица, органи управе надлежни 
за царински послове, поштанско техничко особље, поједи-
ни стручни радници предузећа или јединица ЖРС, љекари 
и бабице у службена кола, а остало поштанско особље у 
путујуће поште,

4) тешко обољела и повријеђена лица са својим пратио-
цима у службена кола.

(6) У полазној станици лица наведена у ставу 2. овог 
члана јављају се отправнику возова, који о томе извјешта-
ва возовођу, односно пописног возовођу ради уписивања у 
путни лист: имена, начина смјештаја, релације путовања и 
у којим колима су смјештени.



26.10.2020. СЛУЖБЕНИ ГЛАСНИК РЕПУБЛИКЕ СРПСКЕ - Публикација бр. 4 13
(7) Теретни возови се не смију заустављати у станицама 

гдје по реду вожње не стају ради уласка и изласка наведе-
них лица.

(8) Изузетно, теретни воз се може задржати само за 
случајеве наведене у ставу 2. у т. 6), 8), 10) и 12) овог чла-
на, што се обавезно означава у службеном налогу или по 
наређењу отправника возова, које се уписује у путни лист.
Саобраћај и пратња од стране органа саобраћајне службе

Члан 27.
(1) Пратња возова који саобраћају по одредбама Упут-

ства 47 и Упутства 165 врши се на начин како је уређено 
овим упутствима.

(2) Пратњу посебних, помоћних, службених и осталих 
возова, ако је то потребно, одређује ЖРС.

(3) За пратиоца воза може се одредити радник саобра-
ћајне дјелатности који има положен стручни испит најмање 
за занимање отправника возова.

(4) Пратилац који је одређен за пратњу воза назива се 
саобраћајни орган.

(5) Дужности саобраћајног органа који прати возове из 
става 1. овог члана регулисане су одредбама прописа наве-
дених у том ставу.

(6) Дужности саобраћајног органа који прати воз из ста-
ва 2. овог члана су да предузима мјере за уредан и безбједан 
саобраћај воза који прати и у том смислу договара се са 
отправником возова, односно диспечером и другим надле-
жним радницима с циљем предузимања мјера за уредан и 
безбједан саобраћај воза који прати, као и осталих возова.

(7) Саобраћајни орган који прати возове на начин пре-
двиђен у ст. 1. и 2. овог члана за вријеме пратње обавезно 
се налази у управљачници, код машиновође.

(8) У неизбјежној вожњи на непознатој прузи, маши-
новођи возне, односно запрежне локомотиве, возовођи и 
возачу пружног возила обавезно се додјељује радник истог 
занимања као спроводник који познаје добро односну пру-
гу, с циљем благовременог указивања на сигнале и сигнал-
не ознаке и карактеристична мјеста и радње на отвореној 
прузи и у службеним мјестима.

(9) Изузетно од става 8. овог члана, ЖРС може одре-
дити и другог радника стручно оспособљеног за послове 
спроводника (возовођу, отправника возова и сл.).

(10) Машиновођа потискивалице мора да познаје при-
лике на прузи и не може се одредити за вожњу на прузи 
коју не познаје.

(11) Спроводник, машиновођа, возовођа и возач пру-
жног возила заједнички, сваки за свој дио посла, одговарају 
за све неправилности у вршењу службе.

Пропратне исправе воза
Члан 28.

(1) За сваки воз воде се пропратне исправе из којих се 
могу видјети подаци о раду воза, локомотиви, возопратном 
особљу и особљу возила, о извршеном путовању воза, о 
превученим возилима, као и о извршеном осигурању бе-
збједности и уредности саобраћаја воза.

(2) Облик, употреба и начин вођења пропратних испра-
ва воза прописује се у СУ 40.

ГЛАВА IV
КОЧНИЦЕ И КОЧЕЊЕ ВОЗОВА

Врсте кочница на возилима
Члан 29.

(1) Возови се коче аутоматским ваздушним кочницама, 
које се стављају у дејство са вучних возила или појединих 
возила, односно дјелују аутоматски када се воз раскине.

(2) Сва возила имају ваздушни вод.
(3) Већина возила опрема се ваздушном кочницом, а је-

дан дио, у зависности од њихове врсте, и ручном кочницом.
(4) Путничка кола и вучна возила увијек се опремају ва-

здушном и ручном кочницом.

(5) Ручна кочница на вучним возилима сматра се 
притврдном кочницом без обзира на мјесто гдје је уграђена.

Кочење возова
Члан 30.

(1) Код сваког воза обезбјеђује се најмање онолики број 
кочница који је потребан да се од укупне масе воза кочи 
онај дио који одговара проценту кочења за прописани зау-
ставни пут, мјеродавни нагиб пруге, врсту кочења и макси-
малну брзину воза.

(2) С обзиром на врсту и брзину воза, врсту кола и врсту 
ваздушних кочница, воз може имати:

1) кочење брзог дејства,
2) кочење спорог дејства,
3) кочење мјешовитог дејства (брзо и споро).
(3) Ручне кочнице, када се употребе изузетно, спадају у 

кочнице спорог дејства.
(4) Детаљне одредбе о кочницама и кочењу возова и 

појединачних возила или групе возила, како приликом њи-
ховог кретања, тако и за вријеме мировања, прописани су 
Правилником 231 и Упутством 233.

Распоред кола с кочницама у возу
Члан 31.

(1) Распоред кола с кочницама у возу, односно колико се 
кола или осовина без кочнице или са искљученим кочница-
ма смије уврстити између двоја кола с дејствујућом кочни-
цом прописано је у Упутству 233.

(2) У погледу распореда кочница вучно возило се сматра 
као свако друго возило у возу, а у погледу кочења незакваче-
не потискивалице важе одредбе за локомотиву када саобраћа 
сама, на основу чега се одређује брзина воза док се потискује.

(3) ЖРС одређује код којих возова су посљедња кола, од-
носно прва кола до локомотиве обавезна да имају ручну коч-
ницу када је то потребно (организација возопратње, додавање 
једних кола без кочнице, превоз одређених пошиљака и др.).

(4) Посједање кочница код ваздушно кочених возова од 
стране возопратилаца, ако их има у возу, није у зависности 
са кочењем воза, а њихово мјесто је везано за осигурање воза 
у току његовог кретања и бављења на прузи и у станицама 
(обезбјеђење од самопокретања, осматрање пруге и воза, 
слободност међика, маневрисање, утовар и истовар и др.).

ГЛАВА V
ОРГАНИЗОВАЊЕ САОБРАЋАЈА

Увођење возова у саобраћај
Члан 32.

(1) Редовни возови за превоз путника и теретни возо-
ви уводе се у саобраћај једном за цијели период важења 
општег реда вожње, и то приликом његовог ступања на 
снагу или код његове измјене у току важности.

(2) Када се деси или очекује ванредни прилив путника, 
а ни појачани редовни возови нису довољни да задовоље 
потребе, уводе се ванредни возови.

(3) Ванредне теретне возове уводе распоредне станице 
у договору са надлежном оперативном службом, а овај по-
ступак прописан је у Правилнику 3.

(4) Посебни возови смију се увести у саобраћај само 
по одобрењу ЖРС, по реду вожње који је оно израдило и 
послало станицама, односно по реду вожње посебног воза 
чији се ред вожње налази у општем реду вожње.

(5) Увођење подијељених возова по реду вожње посеб-
них возова, чији се редови вожње налазе у књижици реда 
вожње врши се само изузетно, када не постоје друге могућ-
ности за увођење ванредног воза у саобраћај.

(6) Забрањено је уводити у саобраћај оне ванредне возове 
код којих вријеме од објављивања њиховог саобраћаја стани-
цама до њиховог поласка из станице износи мање од два часа.

(7) У оправданим случајевима могу се увести у саобра-
ћај возови до чијег поласка је вријеме краће од два часа, али 
из полазне станице се смију отпремати само под условом 
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да је отправник возова ове станице претходно обавијестио 
све станице на дијелу пруге гдје воз пролази, прије истека 
времена од два часа до његовог објављивања.

(8) Саобраћај основних и подијељених возова регулише 
се на исти начин.

(9) За подијељене возове користи се ред вожње основ-
ног воза, а одступање од реда вожње се наређује за сваки 
подијељени воз посебно.

(10) Редослијед саобраћаја основног и подијељених 
возова може се мијењати у случају закашњења било којег 
воза, а при томе се бројеви возова не смију мијењати.

(11) Састав путничких гарнитура, њихово појачање и 
држање резервних кола, као и састав теретних возова одре-
ђују се у СТУ уз ред вожње.

(12) Редован теретни воз за који нема довољно брута 
благовремено се отказује, изузев ако неки други разлози 
или нарочита наређења не захтијевају да саобраћа (превоз 
живих животиња и других хитних пошиљака, уговорени 
превоз, возови чији је ред вожње објављен корисницима и 
обезбјеђење турнуса локомотива).

(13) За редовну вучу возова и за помоћну вучу (запреге, 
потискивалице, маневарке) о којима су јединице вуче оба-
вијештене једном на почетку важења реда вожње, не треба по-
себно наручивати вучна возила, а у сваком другом случају, као 
и када је за воз потребна друга врста локомотиве од означене 
у реду вожње, увијек и на вријеме се наручује вучно возило.

(14) Ако је вучно возило које јединица вуче редовно до-
ставља или које је посебно наручено постало непотребно, 
одмах се отказује на прописан начин.

(15) Ближе одредбе о пријављивању брута (сопстве-
ног, међустаничног и сусједних распоредних одсјека и 
сусједних жељезница), планирању отпреме брута, увођењу 
ванредних возова, вођењу потребних евиденција о бруту, 
наручивању и отказивању вучних возила прописане су у 
Правилнику 3 и СУ 40.

(16) Ако у некој међустаници, осим брута које се може от-
премити редовним возовима, има још толико брута спремље-
ног за отпрему да је оно довољно за увођење ванредног воза, 
онда та станица тражи од распоредне увођење ванредног воза.

(17) Све одредбе које се односе на увођење возова од 
неке међустанице (објављивање станицама, наруџба локо-
мотива и одређивање возопратног особља, опрема воза и 
др.) извршава надлежна распоредна станица, а о предузе-
тим мјерама на вријеме обавјештава полазну станицу воза.

(18) За све возове, редовне и ванредне, без обзира која је 
станица полазна, домицилне станице возопратног особља 
обезбјеђују довољан број возопратилаца, а за редовне возо-
ве саставља се распоред рада (турнус) возопратње који се 
претходно усклађује између појединих домицилних стани-
ца уз одобрење ЖРС.

Објављивање саобраћаја возова
Члан 33.

(1) Саобраћај возова, односно који су возови редовни а 
који ванредни, објављује ЖРС за одређени период времена 
при ступању на снагу реда вожње, као и при измјенама реда 
вожње у току његовог важења.

(2) О саобраћају возова се материјалом реда вожње 
(књижица реда вожње, извод из реда вожње, СТУ уз ред 
вожње, прелазно наређење) обавјештавају сва службена 
мјеста и радници на пругама на којима саобраћају возови, 
као и остале заинтересоване јединице и радници.

(3) Увођење ванредних возова, отказивање редовних 
или већ уведених ванредних возова и мијењање врсте воза 
сматрају се промјенама у саобраћају возова.

(4) Објављивање промјена у саобраћају возова врше 
распоредне станице једном или више пута на дан, у одре-
ђено вријеме, свака на свом распоредном одсјеку, зави-
сно од густине саобраћаја, значаја пруге, ограниченог 
радног времена и слично, а објављивање ван одређеног 
времена допуштено је само у изузетним и хитним слу-
чајевима.

(5) Распоредна станица чији распоредни одсјек обухва-
та и ТК пругу / ДУС пругу и полазне станице возова које се 
налазе на ТК прузи / ДУС прузи обавезно се о промјенама 
у саобраћају претходно споразумијевају са ТК диспечером 
/ диспечером ДУС.

(6) Промјена у саобраћају, односно извјештај у одређе-
но вријеме да нема промјена у саобраћају, предаје се саоп-
штењем одређеног садржаја или писменим обавјештењем 
станицама, радним мјестима и радницима извршне службе.

(7) Ако нека станица или мјесто на прузи тренутно није 
било присутно приликом давања извјештаја о промјенама 
у саобраћају, позваће се накнадно и благовремено ради 
саопштења промјена.

(8) Ако се ни накнадно станица или мјесто на прузи из ста-
ва 7. овог члана не може обавијестити о промјенама у саобра-
ћају, станице обавјештавају возно особље општим налогом 
о томе која мјеста на прузи нису обавијештена о саобраћају 
њиховог воза, као и о евентуалним мјерама које се због тога 
предузимају (ограничење брзине преко путних прелаза и дру-
го), а на исти начин се поступа и у случају када нема телефо-
на, односно када је сметња на средствима за споразумијевање.

(9) Ако се воз уводи или отказује само до или од неке 
међустанице, о томе се обавјештава сусједна распоредна 
станица, заинтересована полазна и крајња станица воза.

(10) Када на средствима за споразумијевање настану 
потпуне сметње, а СС уређаји су исправни, објављивање 
промјена у саобраћају возова врши се писменом објавом.

(11) Писмену објаву за станице шаље распоредна ста-
ница која уводи воз, и то подесним претходним возом који 
се задржава у свим станицама и који стиже у крајњу стани-
цу прије воза који се објављује.

(12) Објављивање се може извршити и возом супротног 
смјера, односно дјелимично возом истог, а дјелимично во-
зом супротног смјера.

(13) Објављивање посебних возова чији се ред вожње 
не налази у општем реду вожње, а није објављен посебним 
телеграмом, врши се писменом објавом и када је споразу-
мијевање могуће.

(14) Уз писмену објаву из става 13. овог члана прилаже 
се за сваку станицу ред вожње посебног воза, а о отпреми 
писмене објаве са редом вожње посебног воза станице се 
благовремено обавјештавају.

(15) Ред вожње посебног воза који се налази у књижици 
реда вожње добија само возно особље посебног воза.

(16) Ако се због квара на средствима за споразумије-
вање посебни воз не може објавити на начин прописан у 
ст. 13. и 14. овог члана, посебни воз не смије саобраћати.

(17) Саобраћај службених возова објављује се као и 
саобраћај осталих возова, с тим што се назначава и разлог 
путовања воза.

(18) Саобраћај помоћних возова у случају ванредног до-
гађаја такође се објављује, а у извјештају о саобраћају назна-
чава се његова максимална брзина, вријеме поласка воза из 
полазне станице, као и станице у којима се воз зауставља.

(19) Отправник возова обавјештава заинтересовано 
станично особље о свим промјенама у саобраћају возова (о 
уведеним и отказаним возовима и о промјени врсте воза), 
о саобраћају пружних возила, о закашњењима, као и о сао-
браћају прије времена.

(20) Објављивање промјене у саобраћају возова, пружном 
особљу врши се телефоном, а телефонско објављивање врши 
се одмах по пријему извјештаја о промјенама у саобраћају.

(21) Руководиоци радова на прузи успостављају сталну 
везу са сусједним станицама у складу са Правилником 321.

(22) Телефонско објављивање промјена у саобраћа-
ју, пружном особљу врши свака станица до прве наредне, 
рачунајући од почетне према крајњој тачки пруге, и то за 
возове из оба смјера.

(23) Код објављивања посебних возова чији се ред 
вожње не налази у књижици реда вожње, као и помоћ-
них возова при ванредним догађајима, објављује се и 
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вријеме поласка из позадње и вријеме доласка у наред-
ну станицу.

(24) Ако отправник возова није могао обавијестити мје-
сто рада на прузи о саобраћају ванредног воза, онда о томе 
обавјештава возно особље општим налогом, у који уписује 
километарски положај мјеста рада.

(25) Пружно особље обавезно се обавјештава и о зака-
шњењу возова, о саобраћају возова прије времена, о промје-
ни редослиједа слијеђења возова, о нарочитим пошиљкама 
и о осталом што је у вези са безбједним саобраћајем возова, 
а сва ова обавјештења врши позадња станица у смјеру кре-
тања односног воза.

(26) Отправник возова о промјенама у саобраћају оба-
вјештава и раднике техничких служби, који директно уче-
ствују у извршењу саобраћаја, а чија су радна мјеста изван 
подручја станице, односно налазе се на удаљеном подручју 
станице (ЦДУ; електровучне подстанице, у даљем тексту: 
ЕВП; јединице вуче; техничко-колска служба).

(27) Саобраћајна отпремништва или службена мјеста 
на отвореној прузи (распутнице, мјеста прелаза, одјавнице 
и друго) могу примати непосредно од распоредне станице 
извјештај о промјенама у саобраћају у складу са ставом 22. 
овог члана ако су укључене у одговарајући телефонски вод.

(28) Обавјештење о закашњењу возова за превоз путни-
ка станице објављују путницима на начин прописан Пра-
вилником 160, Упутством 161 и пословним редом станице.

(29) Ближе одредбе о објављивању промјене у саобра-
ћају возова прописује се СУ 40.

Обавјештавање возног особља о саобраћају возова и 
мјерама безбједности

Члан 34.
(1) Возно особље се о саобраћају возова обавјештава 

редом вожње и распоредом рада (турнусом).
(2) Машиновођа и возовођа се писменим налозима оба-

вјештавају о свим мјерама за осигурање уредности и бе-
збједности саобраћаја, које су овим правилником прописа-
не за поједине случајеве.

(3) О свим промјенама у саобраћају које су од значаја за 
путнике (промјена превозног пута, изостајање веза и слично 
возовођа, а гдје њега нема отправник возова, дужан је да о томе 
усмено обавијести кондуктере ради обавјештавања путника.

(4) Машиновођа и возовођа се о промјенама у саобраћа-
ју обавјештавају општим налогом.

(5) На једноколосијечним пругама, као и на оним једно-
колосијечним пругама које на кратким дијеловима прелазе 
у двоколосијечну, отправник возова распоредне станице, 
полазне станице воза, одвојне станице (за заједнички дио 
пруге) и станице смјене возног особља дужан је да обавије-
сти машиновођу и возовођу општим налогом о:

1) уведеним ванредним возовима с којима ће се њихов 
воз по реду вожње састати,

2) редовним или уведеним ванредним возовима с који-
ма ће се због њиховог или свог закашњења или саобраћаја 
прије времена састати,

3) изостајању оних редовних, односно већ уведе-
них ванредних возова са којима би по реду вожње имао 
састајање, као и оних возова о којима је возно особље оба-
вијештено на начин прописан у тачки 2) овог става,

4) возовима који су до одласка односног воза требали 
да приспију у станицу, а нису приспјели, као и о оним во-
зовима који су извршили вожњу, а са којима је односни воз 
имао утврђено или редом вожње предвиђено укрштавање.

(6) Станице из става 5. овог члана обавјештавају оп-
штим налогом возно особље само о промјенама у саобраћа-
ју које настају на њиховом распоредном одсјеку.

(7) Ако је потребно обавијестити возно особље о сао-
браћају више ванредних возова или о изостајању више 
редовних или већ уведених ванредних возова, онда се то 
врши једним општим налогом.

(8) На двоколосијечним пругама возно особље се не 
обавјештава о промјенама у саобраћају возова.

(9) На пругама на којима се не врши утврђивање 
укрштавања и обавјештавање возног особља о промјенама 
укрштавања не врши се ни обавјештавање о промјенама у 
саобраћају, те се на таквим пругама не примјењују одредбе 
ст. 3–9, као ни одредбе ст. 11–14. овог члана.

(10) Обавјештавање возног особља општим налогом о 
промјенама у саобраћају врши се и на пругама из ст. 8. и 
9. овог члана.

(11) О возовима супротног смјера који саобраћају само 
до неке међустанице, а с којима се воз по реду вожње не 
састаје, није потребно обавјештавати возно особље, а у 
случају закашњења таквог воза, међустаница која је уједно 
и крајња станица тог воза побринуће се за обавјештавање.

(12) Ако воз по реду вожње не стаје у тој међустани-
ци, онда је та станица дужна позвати станицу у којој воз 
по реду вожње посљедњи пут стаје да она општим нало-
гом обавијести возно особље о саобраћају тог воза супро-
тног смјера, а ако то није могуће учинити, онда се у сврху 
обавјештавања возног особља воз обавезно зауставља на 
крајњој станици воза супротног смјера.

(13) Ако је крајња станица воза саобраћајно отпремни-
штво, обавјештење возног особља је дужност отправника 
возова сусједне станице из смјера одакле долазе возови 
чије особље треба обавијестити.

(14) Ако због пријевремене отпреме или из неких дру-
гих разлога распоредна, односно полазна станица воза није 
могла возно особље обавијестити о саобраћају неког ванред-
ног воза или о изостајању редовног, односно већ уведеног 
ванредног воза, дужна је, чим је дат извјештај о саобраћају, 
да то нареди оној првој међустаници у коју ће воз приспјети 
и стати по датом извјештају да она изврши обавјештавање 
возног особља, а ако настане потреба да се воз обавијести 
прије прве станице у којој ће стати, распоредна станица на-
ређује да се такав воз заустави ради обавјештења.

(15) Сва наређења и обавјештења која се могу благо-
времено предвидјети могу се саопштавати возном особљу 
путем посебних прегледа за одређени временски период, а 
ове прегледе доноси ЖРС.

(16) Наређења или обавјештења о мјерама сталног зна-
чаја дају се општим налогом возном особљу само до рока 
који су ЖРС у наређењу о томе прописале, али не мање од 
десет дана (промјена сталних сигнала, неважење сталних 
сигнала, промјена ограничења брзине преко скретница, 
укидање браника и сл.).

(17) Писмени налози испостављају се копирањем у три 
примјерка, на начин да матица налога, на којој возовођа по-
тврђује пријем, остаје у станици, а други и трећи примјерак 
дају се возовођи.

(18) Други примјерак налога остаје код возовође као 
прилог путном листу, а трећи примјерак возовођа предаје 
машиновођи и машиновођа на другом примјерку својим 
потписом потврђује пријем.

(19) Код возова без возовође, као и код теретних возова 
које прати само возовођа, писмени налози се уручују ма-
шиновођи.

(20) Примјерак писменог налога који припада возовођи 
машиновођа предаје возовођи по завршеној вожњи да их 
прикључи путном листу, а код возова без возовође исти при-
мјерак писменог налога машиновођа прилаже путном листу.

(21) Детаљне одредбе о вођењу писмених налога про-
писане су у Упутству 58.

(22) У станицама у којима је бављење воза два минута 
или мање, прво се предаје трећи примјерак писменог нало-
га машиновођи, уз потврду на другом примјерку, а затим се 
други примјерак предаје возовођи.

(23) Возовођа је дужан поћи у сусрет отправнику возова 
када предстоји уручивање налога возу, а ово се не односи 
на машиновођу када врши и дужност возовође.

(24) У станицама у којима се возно особље мијења, 
машиновођа писмена обавјештења која још важе за даље 
путовање предаје машиновођи који га је смијенио, а овај 
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пријем потврђује својим потписом у ЕВ-1 машиновође који 
је писмена обавјештења предао.

(25) Возовођа који прима воз дужан је да преузме путни 
лист са свим његовим прилозима, као и да изврши увид и 
да провјери број прилога.

(26) Ако због промјене улазног, односно излазног ко-
лосијека вожња воза мора бити у скретање, у случају када 
се машиновођа о томе обавјештава, у писмени налог се 
уписује “улазак у скретање”‚ односно “излазак у скретање” 
или “улазак и излазак у скретање”.

(27) У случају да испостављеном и возном особљу у већ 
предатом писменом налогу треба нешто да се измијени или 
допуни, овакав налог се одузима и замјењује новим.

(28) У новом налогу из става 27. овог члана (у сва три при-
мјерка) при врху се уписује сљедеће: “Претходно издат налог 
бр. ... (ред. бр. листа) замијењен (потпис отправника возова)”.

(29) Писмене налоге возном особљу уручује лично от-
правник возова, а изузетно и други станични радник, а ЖРС 
одређује станице и случајеве у којима се, изузетно, могу уру-
чивати налози возном особљу путем другог радника.

(30) Приликом предаје писменог налога отправник во-
зова, односно други радник који, изузетно, предаје писмени 
налог, дужан је машиновођи (возовођи) и усмено саопшти-
ти садржај налога.

(31) На ТК пругама / ДУС пругама наређења возном 
особљу даје ТК диспечер / диспечер ДУС.

(32) ТК диспечер / диспечер ДУС може обавијестити 
возно особље посредством овлашћеног станичног радни-
ка, на начин да ТК диспечер / диспечер ДУС даје наређење 
овлашћеном станичном раднику, који обавјештава возно 
особље писменим налогом, те телефоном извјештава ТК 
диспечера / диспечера ДУС.

(33) Машиновођа (возовођа) при преузимању налога 
дужан је да прочита садржину налога, а садржину налога, 
као и примједбе које је својим потписом потврдио у путном 
листу машиновођа саопштава помоћнику, као и спроводни-
ку ако је додијељен локомотиви.

(34) Ако машиновођа (возовођа) добије од отправника 
возова усмено наређење које се даје писменим налогом, ду-
жан је да затражи писмени налог.

(35) Ако воз саобраћа са запрегом, писмени налози пре-
дају се машиновођи запрежне локомотиве, а садржај налога 
претходно се саопштава и машиновођи возне локомотиве, 
што машиновођа потврђује својим потписом на примјерку 
који се предаје машиновођи запрежне локомотиве.

(36) У станици у којој остаје запрега која је била на челу 
воза, машиновођа запреге предаје машиновођи возне локо-
мотиве све налоге примљене до те станице.

(37) Код возова без возовође, као и код теретних возо-
ва које прати само возовођа налози се предају машиновођи 
возне локомотиве, а машиновођи запрежне локомотиве даје 
се трећи примјерак налога.

(38) Машиновођи потискивалице уручује се посебан налог, 
односно трећи примјерак код возова без запреге или возовође.

(39) Ако станица у којој се додаје потискивалица није ра-
споредна или полазна станица воза, онда се и она обавјештава 
о свим промјенама, односно мјерама безбједности о којима се 
обавјештавају распоредне и полазне станице возова.

(40) Писмени налог за локомотиву потискивалицу која 
се враћа са отворене пруге даје отправник возова станице 
у коју се локомотива потискивалица враћа, и то за одлазак 
и повратак.

(41) У налогу којим се возно особље обавјештава да 
главни сигнал не важи, изузетно не важи, да је неупо-
требљив или да се њиме не рукује, наводи се врста, број и 
километарски положај сигнала, с примједбом одговарајуће 
сметње на сигналу.

(42) У случају када је сигнал неупотребљив или се њиме 
не рукује, у примједби се наводи и: “Мјеродавни су сигнал-
ни знаци ручног (преносног) сигнала”, а ово обавјештење 
се не даје о квару предсигнала који показује сигнални знак 

за опрезну вожњу, као и о квару сигнала који је опремљен 
уређајем за давање сигналног знака 12а, односно 12б, ако је 
тај уређај исправан.

(43) Да се возови не би заустављали у станицама у који-
ма по реду вожње не стају, налози се дају још у распоредној, 
односно полазној станици воза, а ако је то немогуће, онда у 
станици у којој воз посљедњи пут по реду вожње стаје.

(44) Код возова који саобраћају преко више распоред-
них одсјека, а по реду вожње се не задржавају на успутним, 
распоредним и одвојним станицама, налози се дају у пола-
зној станици, а ако је то немогуће, онда у станици у којој 
воз посљедњи пут по реду вожње стаје.

(45) Ако полазна станица воза није распоредна, односно 
полазна станица предвиђена редом вожње, позадња распо-
редна станица у односу на смјер кретања воза доказано 
обавјештава полазну станицу о потреби уручивања налога.

(46) Примљени писмени налози се прилажу путном 
листу, а машиновођа своје треће примјерке који не важе за 
даље путовање предаје као прилоге Обрасцу ЕВ-1, a у слу-
чају маневрисања преко сигнала “граница маневрисања” 
машиновођа по завршеном маневрисању предаје налог ру-
коваоцу маневре.

(47) Станица која врши било какво обавјештавање возног 
особља по захтјеву друге станице дужна је, одмах по уручењу 
налога возном особљу, дати потврду станици која је оба-
вјештење тражила, а ако се потврда о извршеном обавјешта-
вању не добије, сматра се да возно особље није обавијештено.

(48) Општим налогом редовно се обавјештава и на-
ређује о сљедећем:

1) промјенама у саобраћају возова (на пругама на који-
ма се врши обавјештавање возног особља о промјенама у 
саобраћају и о промјенама укрштавања),

2) неважењу сталних сигнала, изузетном неважењу 
главних сигнала или предсигнала због квара и неруковању 
главним сигналима,

3) изузетном улазу, излазу, улазу и излазу у скретање, 
те, изузетно, заустављању у одређеном службеном мјесту,

4) индиректном отправљању возова,
5) вожњи неправилним колосијеком и брзини воза по 

њему,
6) опрезној вожњи при уласку или изласку из станице,
7) максималној брзини за помоћне возове, као и 

смањењу редовне брзине возова,
8) лаганој и опрезној вожњи преко појединих мјеста на 

прузи,
9) квару електричног сигналног звона или његовом не-

правилном давању сигналних знакова,
10) кочењу потркача код локомотивског воза са ствар-

ном коченом масом (у даљем тексту: СКМ) локомотиве,
11) прекораченој дужини воза,
12) начину потискивања воза када се потискивање на не-

кој прузи врши са закваченом или са незакваченом потиски-
валицом, као и одсјеку пруге на коме се врши потискивање,

13) да је у службеним мјестима са ограниченим радним 
временом настао прекид службе или да је служба отпочела 
у случају закашњења воза, односно да служба још траје у 
случају отпреме воза прије времена, ако то није за односни 
воз већ у реду вожње предвиђено,

14) временски размак слијеђења воза при вожњи сње-
жног гртала,

15) кочењу воза ручним или мјешовитим кочењем у 
случају квара ваздушне кочнице,

16) постављању или узимању кола на отвореној прузи,
17) да радни воз саобраћа изузетно као помоћни воз,
18) промијењеној врсти пратње воза, односно посједу 

вучног возила,
19) поступку када је браник или аутоматски уређај на 

путном прелазу у квару, односно када је путни прелаз не-
обезбијеђен,
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20) уврштавању нарочите пошиљке у воз са прописи-

вањем потребних мјера сигурности,
21) преузимању кочења од возне локомотиве у случају 

квара командног уређаја за ваздушно кочење на запрежној 
локомотиви,

22) возном особљу подијељеног воза о одступањима у 
погледу стајања у појединим службеним мјестима у односу 
на основни воз,

23) предаји скретничких кључева возном особљу при 
укрштавању,

24) постављању сигналног знака 47: “Стој за возила 
са подигнутим пантографом” испред изолованог преклопа 
станице, о квару и искључењу напона возног вода,

25) привремено постављеним преносним сигналима за 
електричну вучу,

26) заустављању воза пред прилазним сигналом због 
чекања на наређење за улазак у станицу,

27) обавјештавању помоћног воза о мјесту гдје се нала-
зи воз коме се пружа помоћ,

28) сметњама на пружним и локомотивским ауто-стоп 
(у даљем тексту: АС) уређајима и по потреби одредити бр-
зину воза,

29) километарском положају постављене сигналне 
ознаке 206: “Мјесто рада на прузи” у случају прописаним 
Сигналним правилником и друго,

30) маневрисању преко сигнала граница маневрисања, 
послуживању маневарским вожњама индустријских коло-
сијека, транспортних отпремништава и товаришта на отво-
реној прузи.

ГЛАВА VI
БРЗИНЕ КОД ВОЗОВА
Брзина вожње возова

Члан 35.
(1) Брзина вожње воза зависи од услова вуче и највећих 

допуштених брзина, на основу којих се сваком возу одре-
ђује, односно прописује којом највећом брзином смије да 
се креће у одређеним условима вуче, те оваква прописана, 
односно одређена брзина назива се максимална брзина воза 
(vmax).

(2) У реду вожње сваког воза обавезно се означава ње-
гова максимална брзина.

(3) Возовима којима треба одредити максималну брзи-
ну (помоћни возови) или већ прописану максималну брзи-
ну у реду вожње смањити, максимална брзина се прописује 
општим налогом.

(4) Под највећом допуштеном брзином подразумијева 
се она највећа брзина коју, с обзиром на техничке услове, 
дозвољава пруга са својим постројењима (горњи строј, 
скретнице и др.), падови у вези са сигурношћу кочења, кри-
вине, способност возила, врста кочења, мјесто и положај 
локомотиве у возу, као и начин састава воза.

(5) Највеће допуштене брзине прописују се у Упутству 52.
(6) Максимална брзина воза, прописана у ст. 2. и 3. овог 

члана, не смије се ни у ком случају прекорачити, а не смију 
се прекорачити ни највеће допуштене брзине, изузев код 
пробних вожњи, и то само по одобрењу ЖРС.

(7) Редовна и најкраћа времена вожње усклађена су са 
прописаним оптерећењем локомотиве и максималном бр-
зином воза.

(8) Редовно вријеме вожње користи се када воз са-
обраћа на вријеме.

(9) Најкраћа времена вожње користе се када воз са-
обраћа у закашњењу и не смију се ни у ком случају скраћи-
вати.

(10) Код возова у закашњењу обавезно се тежи оства-
рењу најкраћих времена вожње и код несмањене тежине 
воза, ако то допуштају посебни услови (стање локомотиве, 
стањe пруге, временске прилике и сл.).

(11) Највећа допуштена брзина према врсти кочења и 
врсти воза прописана је Упутством 233.

(12) Ако је возу, редом вожње или на неки други на-
чин, прописана већа брзина од оне којом је обавезан да са-
обраћа, с обзиром на посебна ограничења по овом правил-
нику, онда се возу обавезно смањује брзина.

(13) Брзина воза се редовно смањује у сљедећим слу-
чајевима:

1) када испред воза саобраћа сњежно гртало – на брзи-
ну сњежног гртала,

2) када се радни воз приликом рада креће на отвореној 
прузи или се повлачи у станицу и када се из станице поново 
враћа на пругу – брзина не смије бити већа од 25 km/h,

3) када се у воз уврштавају кола за која су посебно про-
писане највеће допуштене брзине, брзина не смије бити 
већа од њихове највеће допуштене брзине,

4) када је у станици или на прузи одређена лагана во-
жња, брзина не смије бити већа од прописане за то мјесто,

5) када возови изузетно саобраћају као ванредни у време-
ну када на прузи није предвиђен саобраћај возова за вријеме 
прекида рада, брзина не смије бити већа од 30 km/h,

6) када се, с обзиром на сигурност воза и видљивост 
сигнала на прузи, обавезно смањује брзина усљед магле и 
вијавице – на брзину при којој се могу запазити сигнали,

7) када воз изузетно пролази станицу без заустављања, 
брзина воза не смије бити већа од 30 km/h у случају када је 
видик спријечен, осим ако се врши предсигналисање изла-
зног сигнала,

8) када возови редовно улазе на главне слијепе коло-
сијеке или на главне колосијеке подијељене на ограничене 
одсјеке пута вожње, у случају пријема воза на први одсјек 
подијељеног колосијека у смјеру кретања воза када је обе-
збијеђен пут претрчавања од најмање 50 m, као и у случају 
када теретни возови улазе на главне колосијеке када им на 
излазној страни није стално обезбијеђен пут претрчавања, 
брзина воза не смије бити већа од 20 km/h,

9) када возови улазе на колосијеке заузете другим возом 
или возилима, као и на главне колосијеке подијељене на 
ограничене одсјеке пута вожње у случају пријема воза на 
први одсјек подијељеног колосијека у смјеру кретања воза 
када није обезбијеђен пут претрчавања од најмање 50 m, 
брзина не смије бити већа од 20 km/h,

10) када воз изузетно мора ући у станицу са нарочитом 
опрезношћу, брзина не смије бити већа од 20 km/h,

11) када се воз гура – брзина не смије бити већа од 25 
km/h.

(14) Брзине возова у случајевима под т. 8) и 9) овог чла-
на означавају се у реду вожње сваког воза на начин пропи-
сан Правилником 4.

(15) Смањивање брзине воза зависно од врсте и броја 
локомотива и начина употребе локомотива, односно када 
друга локомотива преузима кочење воза (возна умјесто 
запреге) прописана је у Упутству 52 и Упутству 233.

(16) При употреби запрежне локомотиве узимају се у 
обзир и ограничења брзине која проистичу из највеће до-
пуштене брзине употријебљене запрежне локомотиве.

(17) Ограничена брзина је трајно прописана нижа бр-
зина од највеће допуштене брзине на прузи којом се смије 
возити преко дијела пруге због њеног техничког стања 
(мали полупречник кривине, неодговарајуће стање горњег 
строја, мостова, тунела и сл.) или брзина којом се смије во-
зити преко скретничког подручја и ова брзина се уноси у 
књижицу реда вожње.

(18) Лагана вожња је привремено прописана брзина 
нижа од највеће допуштене брзине или ограничене брзи-
не, која се уводи због извођења радова или квара на неком 
дијелу пруге, колосијеку, објекту, постројењу и сл.

(19) Сигналисање ограничених брзина и лаганих во-
жњи врши се према одредбама Правилника 1, а поступак 
око њиховог увођења и укидања прописује ЖРС.
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Брзина вожње преко скретница
Члан 36.

(1) Брзина вожње преко скретница зависи од техничких 
својстава и стања скретница, врсте осигурања (неосигура-
не, осигуране и начин осигурања), да ли су у зависности 
са главним сигналима за вожњу у правац и у скретање при 
вожњи уз језичак и да ли је вожња у правац или у скретање.

(2) Највеће допуштене брзине преко скретница пропи-
сане су Правилником 314 и Упутством 52.

(3) Брзина вожње преко притврђених и неосигураних 
скретница за вожњу у правац једнака је допуштеној брзини 
за вожњу у скретање и не смије бити већа од 50 km/h.

(4) Брзина вожње у правац, преко поуздано закључаних 
и поуздано притврђених скретница, једнака је највећој до-
пуштеној брзини на прузи ако није ограничена конструк-
тивним особинама скретнице (полупречник скретничке 
кривине, укрсне скретнице, скретнице с језичцима на зглоб 
и остали технички разлози).

(5) Ако код поуздано закључаних и поуздано притврђе-
них скретница скретнице на средишњем или излазном ста-
ничном подручју нису у зависности са улазним и са изла-
зним сигналом, а преко њих је вожња уз језичак, брзина 
вожње воза на цијелом станичном подручју не смије бити 
већа од прописане у ставу 3. овог члана.

(6) У службеним мјестима која нису опремљена изла-
зним сигналима брзина вожње преко скретница не смије 
бити већа од 100 km/h.

(7) Брзине преко скретница вожњом у скретање, код 
поуздано закључаних и поуздано притврђених скретница, 
сматрају се ограниченим брзинама и редовно су мање од 
прописаних брзина при вожњи у правац, зависно од полу-
пречника кривине и конструктивних особина скретнице.

(8) Ограничене брзине преко скретница означавају се 
у реду вожње на начин прописан одредбама Правилника 4.

(9) Ако се, због специфичних услова, преко скретница 
вози мањим брзинама од брзина прописаних овим чланом, у 
одредбама Правилника 4, Правилника 314 и Упутства 52 или 
од предвиђених највећих допуштених брзина за тај дио пруге, 
такве брзине се такође означавају у реду вожње сваког воза.

(10) Вожња ограниченом брзином важи за цијело ста-
нично подручје, односно до или од првог наредног двознач-
ног сигнала у станици који сигналише одговарајућу брзину 
преко припадајућег скретничког подручја.

(11) При одређивању брзине преко скретничког, од-
носно станичног подручја мјеродавна је она скретница 
преко које се вози најмањом брзином.

(12) Ако је главни сигнал који штити подручје скретница 
означен сигналном ознаком 201: “Сигнал не важи” или је у 
квару и показује сигнални знак за забрањену вожњу или је 
неосвијетљен, а постоји контрола да су скретнице у правил-
ном и исправном положају, скретнице се сматрају притврђе-
ним и брзина преко њих одређена је у ставу 3. овог члана, а 
ако нема контроле да су скретнице у правилном и исправном 
положају, а вожња преко скретница је дозвољена, брзина 
преко скретница у путу вожње не смије бити већа од 20 km/h.

(13) Ако се преко скретница, изузетно, вози брзином 
мањом од брзине означене у реду вожње (нарочита опрезност, 
пресјечење осигуране скретнице, искључење из СС уређаја, 
вожња неправилним колосијеком, квар сигнала који штити 
подручје скретница и сл.), о дозвољеној брзини преко скрет-
ница возно особље се обавјештава општим налогом у станици 
у којој воз по реду вожње прије тога посљедњи пут стаје.

(14) Ако возно особље није обавијештено општим на-
логом, воз се зауставља пред улазним сигналом, односно на 
даљини зауставног пута ако нема улазног сигнала, и усмено 
или путем средстава за споразумијевање обавјештава о во-
жњи смањеном брзином.

(15) О уласку у скретање, односно о вожњи ограниче-
ном брзином, возно особље се обавјештава општим нало-
гом само код поуздано закључаних и поуздано притврђених 
скретница код којих сигнални знаци главних сигнала за во-
жњу ограниченом брзином нису предсигналисани сигнал-
ним знацима предсигнала.

ГЛАВА VII
РЕГУЛИСАЊЕ САОБРАЋАЈА ВОЗОВА

Основни услови за кретање возова
Члан 37.

(1) Саобраћај супротних и узастопних возова регули-
ше се тражењем и давањем допуштења, односно приволе, 
авизирањем возова, односно пријављивањем и авизирањем 
возова и давањем одјаве.

(2) Допуштења, авизе, пријаве и одјаве даје и прима лично 
отправник возова, а пријаве и одјаве даје и прима одјавничар.

(3) Узастопни возови могу да слиједе један за другим 
само у просторном размаку.

(4) У одређеним случајевима (специјални возови, сње-
жна гртала) возови могу саобраћати и у временском размаку.

(5) За регулисање слијеђења возова у просторном ра-
змаку, пруге могу бити подијељене на:

1) станичне просторне одсјеке у којима двије сусједне 
станице регулишу слијеђење возова у станичном размаку,

2) одјавне просторне одсјеке у којима двије сусједне 
одјавнице или станица и сусједна одјавница регулишу 
слијеђење возова у одјавном размаку,

3) блоковне просторне одсјеке код којих се саобраћај 
узастопних возова регулише аутоматским постављањем 
просторних сигнала да показују сигнални знак за забрање-
ну, односно дозвољену вожњу воза.

(6) Поред просторног размака, код слијеђења возова у 
одјавном и блоковном размаку треба обезбиједити још и 
размак у времену слијеђења возова, да се избјегне њихово 
заустављање испред просторних сигнала због неједнаког 
времена путовања возова кроз просторне одсјеке (интерва-
ли слијеђења).

(7) У једном просторном одсјеку, на истом колосијеку и 
у исто вријеме смије се налазити само један воз.

(8) Тражење и давање допуштења, односно приволе 
обавезно је на једноколосијечним пругама и на двоколо-
сијечним пругама при једноколосијечном и обостраном 
саобраћају.

(9) На двоколосијечним пругама при двоколосијечном 
и обостраном саобраћају ЖРС може прописати обавезу 
тражења и давања допуштења.

(10) Авизирање и давање одјаве обавезно је на свим 
пругама, као и пријављивање возова уколико саобраћају у 
одјавном размаку.

(11) Под сљедећим појмовима подразумијева се:
1) укрштавање је састајање два воза из супротних смје-

рова у станицама при једноколосијечном саобраћају,
2) претицање је састајање два или више возова истог 

смјера у станици једноколосијечне или двоколосијечне 
пруге из које се узастопни воз отпрема испред раније при-
спјелог претходног воза,

3) мимоилажење је састајање два воза супротних смјерова 
на двоколосијечним, односно паралелним пругама, у станици 
или на отвореној прузи, када један и други саобраћају својим 
одређеним колосијеком прије и послије оваквог састајања,

4) сустизање је састајање два или више возова истог 
смјера у станици једноколосијечне или двоколосијечне 
пруге у случају када се воз који је раније приспио отпрема 
прије воза који је приспио касније, односно на паралелним 
пругама састајање два воза истог смјера на отвореној пру-
зи или у станици када и један и други воз саобраћа својом 
одређеном пругом.

(12) Укрштавање, претицање, мимоилажење и сусти-
зање називају се заједничким именом састајања.

(13) Сматра се да воз има укрштавање у својој полазној 
станици са супротним возом у случају када супротни воз 
долази истим колосијеком у времену од 15 минута и мање 
прије његовог поласка, односно у својој крајњој станици 
када супротни воз одлази истим колосијеком у времену од 
15 минута и мање по његовом доласку.



26.10.2020. СЛУЖБЕНИ ГЛАСНИК РЕПУБЛИКЕ СРПСКЕ - Публикација бр. 4 19
(14) Сматра се да воз има претицање у својој полазној 

станици у случају када његов претходни воз полази истим 
колосијеком у времену од 15 минута и мање прије његовог 
одласка, односно у својој крајњој станици кад узастопни 
воз долази истим колосијеком у времену од 15 минута и 
мање послије његовог доласка.

(15) На пругама опремљеним АПБ, МЗ, ДУС, односно 
ТК уређајима, саобраћај возова се регулише без утврђи-
вања укрштавања и без обавјештавања возног особља о 
промјенама укрштавања.

(16) Услови за регулисање саобраћаја возова, без 
утврђивања укрштавања и без обавјештавања возног 
особља о промјенама укрштавања на пругама које нису 
опремљене АПБ, МЗ, ДУС, односно ТК уређајима, су:

1) на једноколосијечној прузи не могу постојати сао-
браћајна и саобраћајно-транспортна отпремништва,

2) у станицама без излазног сигнала излазни скретни-
чар обавезно даје сигнални знак 85: “Напријед” возовима 
који станицу пролазе или изузетно пролазе без задржавања 
и не смије се одредити само један скретничар у смјени за 
послуживање скретница на улазној и излазној страни,

3) ако се у појединим службеним мјестима прекида 
служба, возно особље се обавјештава о свим промјенама 
које се односе на службена мјеста у којима се воз налази за 
вријеме прекида службе.

(17) На пругама које не испуњавају услове наведене у 
ставу 16. овог члана врши се утврђивање укрштавања и 
обавјештавање возног особља о промјенама укрштавања уз 
примјену одредаба Главе IX овог правилника.

(18) На пругама које испуњавају услове за регули-
сање саобраћаја возова без утврђивања укрштавања и 
без обавјештавања возног особља о промјенама укршта-
вања, на пругама које нису опремљене АПБ, МЗ, ДУС и 
ТК уређајима, возно особље се обавјештава о промјенама 
укрштавања фонограмом, на сљедећи начин: “Воз број ... 
иде прије доласка воза број ..., (презиме отправника во-
зова)”.

Регулисање саобраћаја возова на пругама опремљеним 
аутоматским пружним блоком, уређајем међустаничне 
зависности, уређајем даљинског управљања саобраћајем 

или телекомандом
Члан 38.

(1) Регулисање саобраћаја возова на пругама опремљеним 
аутоматским пружним блоком, уређајем међустаничне зави-
сности, уређајем даљинског управљања саобраћајем или те-
лекомандом врши отправник возова са СП-а, а на ТК прузи 
/ ДУС прузи ТК диспечер / диспечер ДУС из ЦП-а, осим у 
станицама које нису укључене у ТК уређај / уређај ДУС.

(2) Пруге, односно одсјеци пруга, на којима се даљин-
ски управља саобраћајем обавезно се опремају са уређаји-
ма МЗ или АПБ.

(3) Прије отпреме воза из станице на једноколосијеч-
ној прузи и на двоколосијечној прузи са обостраним сао-
браћајем обавезно се тражи привола од сусједне станице.

(4) Привола се тражи и даје употребом одговарајућих 
тастера на станичној, односно централној поставници, а 
давањем приволе сви просторни сигнали за односни смјер 
постављају се да показују сигнални знак за дозвољену во-
жњу и истовремено се онемогућава да излазни сигнали ста-
нице која је дала приволу, као и сви просторни сигнали у 
смјеру станице која је тражила приволу показују сигнални 
знак за дозвољену вожњу.

(5) Привола се тражи само за први воз због чије отпре-
ме се мијења постојећи смјер вожње за који је постојала 
привола, а привола дата за одређени смјер важи до промје-
не смјера.

(6) Станица која тражи приволу обавезна је да, на зах-
тјев станице од које се тражи привола, обавијести станицу 
за који воз тражи приволу.

(7) На двоколосијечној прузи при вожњи по правилном 
колосијеку привола се не тражи нити се даје.

(8) За помоћне возове обавезно је тражење и давање до-
пуштења.

(9) На пругама из става 1. овог члана возови се по пра-
вилу не смију отпремати са колосијека који нису опремље-
ни излазним сигналима, а ЖРС може изузетно одобрити 
отпрему возова и са оваквих колосијека уз прописивање 
поступака и мјера безбједности.

(10) Авизе и предавизе дају се на начин прописан у чла-
ну 39. ст. 24, 25, 26, 27, 28. и 29. овог правилника.

(11) Ослобађање првог просторног одсјека од воза који 
се отпреми из станице, што се на одређени начин показује 
на поставници, представља одјаву за односни воз.

(12) Узастопни воз се може отпремити из станице чим 
се испуне услови из става 11. овог члана, имајући у виду и 
прописане интервале слијеђења.

(13) За возове који саобраћају прије времена обавезно 
се тражи још и пристанак од наредне станице на начин про-
писан у члану 39. ст. 21, 22. и 23. овог правилника.

(14) Одобрење за одлазак воза прије времена на ТК 
пругама / ДУС пругама, ТК диспечер / диспечер ДУС даје 
постављањем излазног сигнала који показује сигнални знак 
за дозвољену вожњу.

(15) Отправници возова граничних станица обавезни су 
да за пријевремену отпрему возова који се отпремају на ТК 
пругу / ДУС пругу благовремено траже пристанак ТК ди-
спечера / диспечера ДУС, а за возове који се отпремају прије 
времена са ТК пруге / ДУС пруге, ТК диспечер / диспечер 
ДУС тражи пристанак отправника возова граничне станице.

(16) Возови којима се превозе нарочите пошиљке оба-
везно се посебно најављују сусједној станици.

(17) На ТК пругама / ДУС пругама возове којима се 
превозе нарочите пошиљке ТК диспечер / диспечер ДУС 
посебно најављује граничноj станици, односно гранична 
станица ТК диспечеру / диспечеру ДУС.

(18) Тражење допуштења на двоколосијечним и на па-
ралелним пругама је обавезно за возове којима се превози 
нарочита пошиљка са прекорачењем товарног профила, 
а допуштење се тражи на начин прописан у члану 39. ст. 
9–12. овог правилника.

(19) Отправник возова наредне станице, на основу 
праћења хода свих возова, процјењује да ли може примити 
све узастопне возове. За узастопни воз за који се не тражи 
привола, а који се из оправданих разлога не може примити 
у станицу, отправник возова мора благовремено обавије-
стити позадњу сусједну станицу ријечима:

“Нека чека воз бр. ... (презиме отправника возова)”, 
а чим се створи могућност за пријем односног воза, от-
правник возова даје, без тражења, допуштење: “Воз бр. ... 
примам (презиме отправника возова)”.

(20) ЖРС може прописати да се у одређено вријеме, 
прије отпреме сваког узастопног воза, сусједна станица 
обавијести давањем пријаве путем телефона ријечима: 
“Воз бр. ... долази (презиме отправника возова)”.

(21) За возове који напуштају ТК пругу / ДУС пругу ТК 
диспечер / диспечер ДУС тражи допуштење од отправника 
возова граничне станице, и то прије отпреме сваког воза из 
посљедње ТК станице / ДУС станице, а отправник возова 
граничне станице смије одбити пријем воза са ТК пруге / 
ДУС пруге ако воз не може примити у своју станицу.

(22) Отправник возова граничне станице тражи од ТК 
диспечера / диспечера ДУС допуштење за отпрему сваког 
воза на ТК пругу / ДУС пругу.

(23) Поред допуштења у случајевима из ст. 21. и 22. 
овог члана, тражи се и привола.

(24) Када уређаји за тражење и давање приволе, од-
носно уређаји АПБ или МЗ исправно функционишу, гра-
нична станица не даје одјаву ТК диспечеру / диспечеру 
ДУС и обратно.

(25) Начин регулисања саобраћаја, тражење и давање 
приволе и одјаве између ТК диспечера / диспечера ДУС и 
одвојне станице када се од ТК пруге / ДУС пруге одваја 
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пруга која није опремљена телекомандом, односно систе-
мом ДУС, регулише се упутствима из члана 13. став 24. 
овог правилника.

(26) Допуштења, одјаве и авизе за возове на ТК пругама 
/ ДУС пругама, ТК станице / ДУС станице не дају једна 
другој док ТК диспечер / диспечер ДУС регулише саобра-
ћај возова путем телекоманде, односно системом ДУС.

(27) O одласку воза из сусједне станице овлашћени ста-
нични радник сазнаје осматрањем командног стола СП-а.

(28) O возовима који у станици обављају рад, ТК диспе-
чер / диспечер ДУС благовремено обавјештава овлашћеног 
станичног радника.

(29) ЖРС може прописати авизирање возова између 
посједнутих ТК станица / ДУС станица.

(30) Све одредбе овог члана које се односе на ТК стани-
цу / ДУС станицу важе и за одвојне станице када отпремају 
и примају возове на и са ТК пруге / ДУС пруге.

Регулисање саобраћаја возова на пругама које нису 
опремљене уређајима АПБ, МЗ, ДУС или ТК

Члан 39.
(1) На једноколосијечним пругама, на двоколосијечним 

пругама при једноколосијечном саобраћају, као и на двоко-
лосијечним пругама при двоколосијечном саобраћају када 
то ЖРС одреди, отправник возова прије отпреме воза тра-
жи допуштење од наредне станице.

(2) За помоћне возове допуштење се тражи и даје на 
свим пругама, а тражење допуштења на двоколосијечним и 
паралелним пругама за возове са нарочитим пошиљкама са 
прекорачењем товарног профила је обавезно.

(3) Допуштење се тражи прије давања сигналног знака 
за објављивање вожње воза електричним сигналним зво-
ном, али највише 10 минута прије поласка воза.

(4) Ако се предвиђа да воз по добијању допуштења 
неће моћи да пође у року од 10 минута, онда се о томе оба-
вјештава станица која је дала допуштење фонограмом:

“Поништава се допуштење за воз бр. ... (презиме от-
правника возова)”.

(5) Давање допуштења је потврда наредне станице да 
није отпремила и да неће отпремити супротни воз, мане-
варски састав или пружно возило у смјеру станице која тра-
жи допуштење и да понуђени воз може примити у станицу.

(6) Допуштење се тражи фонограмом: “Примате ли воз 
број ... (презиме отправника возова)”, а допуштење се даје фо-
нограмом: “Воз број ... примам (презиме отправника возова)”.

(7) Када незаквачена потискивалица продужује вожњу за 
возом до сусједне станице, допуштење се тражи фонограмом: 
“Примате ли воз бр. ... са незакваченом потискивалицом (пре-
зиме отправника возова)”, а упитана станица у овом случају 
даје допуштење фонограмом: “Воз бр. ... са незакваченом по-
тискивалицом примам (презиме отправника возова)”.

(8) Када незаквачена потискивалица потискује воз само до 
извјесног мјеста на отвореној прузи одакле се враћа назад у 
станицу, допуштење се тражи фонограмом: “Примате ли воз 
бр. ... са незакваченом потискивалицом која се враћа (презиме 
отправника возова)”, а упитана станица у овом случају даје 
допуштење фонограмом: “Воз бр. ... са незакваченом потиски-
валицом која се враћа примам (презиме отправника возова)”.

(9) Код тражења и давања допуштења за воз којим се пре-
вози нарочита пошиљка са прекорачењем товарног профила 
обавезно се иза броја воза наводи: “са нарочитом пошиљком”.

(10) Прије отпреме воза са нарочитом пошиљком са пре-
корачењем товарног профила за који је забрањено мимоила-
жење са свим возовима на отвореној прузи, станице на дво-
колосијечним и паралелним пругама обавезно дају сусједној 
станици упозорење: “Воз бр. ... са нарочитом пошиљком по-
лази из станице ... у ... ч. ... мин. До приспијећа у станицу ... 
други колосијек (паралелна пруга) од ... ч. ... мин. до ... ч. ... 
мин. непроходан за све возове и пружна возила (презиме от-
правника возова)”, а станица којој се даје овакво упозорење 
потврђује пријем истом ријечју: “Разумио”.

(11) Ако пруге иду паралелно само једним дијелом 
отворене пруге, станица заједничка за обје пруге даје упо-
зорење сусједној станици једне и друге пруге када она от-
према воз са нарочитом пошиљком, а када она прими овак-
во упозорење од сусједне станице једне пруге, дужна је да 
упозорење да одмах сусједној станици друге пруге.

(12) Одмах по датом допуштењу, односно по пријему 
упозорења за воз са нарочитом пошиљком са прекорачењем 
товарног профила, отправник возова дужан је да стави на 
телефон или блоковни уређај таблицу са натписом: “Воз са 
нарочитом пошиљком”, коју скида тек када воз приспије у 
наредну станицу.

(13) Када воз саобраћа са прекораченом дужином, као 
и када се отпрема неправилним колосијеком, при тражењу 
и давању допуштења иста се допуњују одговарајућим оба-
вјештењем.

(14) Код укрштавања одјава се даје и допуштење тражи 
истовремено фонограмом: “Воз број ... овдје, примате ли 
воз број ... (презиме отправника возова)”.

(15) Када се воз отпрема непосредно по доласку воза из 
супротног смјера (“оштро укрштавање”), допуштење се тра-
жи и прије одјаве, и то условно: “Када приспије воз број ... 
примате ли воз број ... (презиме отправника возова)”, а при-
станак условног допуштења гласи: “Када воз број ... прис-
пије тамо, примам воз број ... (презиме отправника возова)”.

(16) Забрањено је тражење и давање условног до-
пуштења прије доласка потискивалице која се са отворене 
пруге враћа у станицу.

(17) Код отправљања узастопних возова у станичном 
размаку, допуштење се тражи тек послије примљене одјаве 
од наредне станице за претходни воз.

(18) При отправљању узастопних возова у одјавном 
размаку допуштење се тражи послије примљене одјаве за 
претходни воз од прве наредне одјавнице.

(19) При саобраћају возова на “строгу одјаву” до-
пуштење за узастопни воз се може тражити послије ави-
зирања воза наредној станици истовремено фонограмом: 
“Воз број ... полази у ... (час и минут) и када приспије тамо, 
примате ли узастопни воз број ... (презиме отправника во-
зова)” и у овом случају допуштење за узастопни воз даје се 
заједно са одјавом за претходни воз фонограмом: “Воз број 
... овдје, примам воз број ... (презиме отправника возова)”.

(20) Допуштење за узастопни воз који саобраћа иза воза 
са незакваченом потискивалицом тражи се и даје по повра-
тку потискивалице са отворене пруге у станицу која тражи 
допуштење, а сваки повратак потискивалице са отворе-
не пруге у станицу, по извршеном потискивању, јавља се 
сусједној станици.

(21) Допуштење за отпрему воза прије времена тра-
жи се од сусједне станице фонограмом: “Примате ли воз 
број ... прије времена (презиме отправника возова)”, а ако 
сусједна станица може да прими воз прије времена, даје 
пристанак: “Воз број ... примам прије времена (презиме от-
правника возова)”.

(22) Ако станица из саобраћајних или других разлога не 
може да прими понуђени воз прије времена, даје одговор: 
“Не, воз број ... не примам прије времена (презиме отправ-
ника возова)”, а ако упитана станица из неког разлога не 
може дати допуштење, она на понуду одговара фоногра-
мом: “Нека чека воз број ... (презиме отправника возова)”.

(23) Када престане разлог због којег је одбијен пријем 
воза, упитана станица сама даје допуштење за претходно 
понуђени воз.

(24) Службена мјеста која директно учествују у регу-
лисању кретања возова (станица, укрсница, саобраћајно 
отпремништво, одјавница, распутница, мјесто прелаза) 
пријављују одлазак воза наредним службеним мјестима и 
путним прелазима.

(25) Пријављивање одласка воза назива се авиза, даје се 
одмах по одласку, односно проласку воза и гласи: “Воз број 
... оде (прође) Р, или у ... (час и минут), или прије времена 
у ... час и минут)”.
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(26) Обавјештавање чувара прелаза о одласку воза из 

станице врши се сигналним знацима електричног сигнал-
ног звона, односно телефонским будилником.

(27) Ако је вријеме вожње између два службена мјеста, 
односно службеног мјеста које отпрема воз и путног прела-
за мање од пет минута, онда службено мјесто даје извјештај 
о одласку воза најкасније пет минута прије његовог вјеро-
ватног одласка и овај извјештај назива се предавиза.

(28) На пругама које нису опремљене звоновним водо-
вима и уређајима за давање сигналних знакова за објављи-
вање вожње возова, као и у случају када су ови уређаји у 
квару, предавизирање путним прелазима врши се увијек 
без обзира на вријеме вожње воза до путног прелаза.

(29) Предавиза гласи: “Воз број ... полази из ... (назив 
службеног мјеста) у ... (час и минут), презиме радника”.

(30) Авизе и предавизе које се дају одјавницама или 
примају од њих не евидентирају се у сусједним станицама, 
осим предавизе у случају када одјавничар обезбјеђује сао-
браћај на путном прелазу.

(31) Предавизирање путним прелазима врши се благо-
времено, тако да се потврда од путних прелаза добије прије 
постављања главних сигнала за пролаз, односно излаз воза, 
било да се ови сигнали постављају у положај за дозвоље-
ну вожњу одвојено или истовремено са постављањем пута 
вожње.

(32) Обезбјеђење пута вожње и положај главних сигна-
ла станице која даје предавизу не зависи од предавизирања 
службеним мјестима која су заштићена главним сигналима.

(33) Потврду предавизирања дају само путни прелази и 
службена мјеста која нису заштићена главним сигналима.

(34) Потврда се даје под бројем, са називом путног пре-
лаза, односно службеног мјеста и презименом радника, а 
ако је телефонски вод укључен у регистрофон, број се не 
даје, а предавиза и потврда се не евидентирају.

(35) Ако је споразум са путним прелазом немогућ, ста-
ница поступа као да је обавијештена да је браник у квару 
и да саобраћај на путном прелазу није обезбијеђен. Када 
је споразум немогућ, за безбједност саобраћаја на путном 
прелазу одговоран је чувар путног прелаза (види члан 58. 
овог правилника).

(36) Ако се чувар прелаза не јавља за пријем предавизе, 
а средства за споразумијевање су исправна, поступа се као 
када је споразумијевање немогуће.

(37) Полазна и распоредна станица воза, одмах по 
одласку, објављују одлазак воза одређеним станицама уз 
навођење потребних података и овај извјештај се назива 
анализа воза, а одредбе о облику и садржају анализе воза 
прописане су у СУ 40.

(38) На пругама на којима возови саобраћају у одјав-
ном размаку, улазак воза у просторни одсјек обавезно се 
пријављује наредној одјавници, односно станици, једним 
подужим звоњењем на будилнику одјавног телефона, што 
значи: “воз долази” – “¯¯¯“.

(39) Пријава се смије дати само ако је просторни одсјек 
у који воз треба да уђе слободан, односно када је примљена 
одјава за претходни воз, а ако је одјава добијена, али се при-
јава за узастопни воз не може дати, узастопни воз се може 
пустити у наредни просторни одсјек и без пријаве.

(40) Пријаву дају станице непосредно прије давања сиг-
налног знака за објављивање вожње воза, а ако електрично 
сигнално звоно не ради или га нема, онда пријаву дају не-
посредно прије поласка воза, а одјавнице дају онда када им 
се воз приближава.

(41) На пругама гдје нема одјавног телефона пријава се 
даје обичним телефоном, односно фонограмом: “Воз долази”.

(42) Чим се добије пријава, а наредни просторни од-
сјек је за овај воз слободан, просторни сигнал се одмах по-
ставља у положај за дозвољену вожњу, а ако је знак: “Воз 
долази” погрешно дат, треба га на будилнику неправилно 
подијељеним дужим и краћим звоњењем опозвати, на при-
мјер: “—.— ...”.

(43) Станице и одјавнице потврђују одјавом свом по-
задњем службеном мјесту да је позадњи просторни одсјек 
слободан, а одјава се увијек даје само од једног до другог 
службеног мјеста посебно за сваки воз, одмах по његовом 
приспијећу, односно проласку.

(44) Када је воз потпуно и цио ушао у станицу и када је 
за њим улазни сигнал постављен да показује сигнални знак 
“Стој”, отправник возова обавјештава позадњу станицу, од-
носно одјавницу фонограмом: “Воз број ... овдје (презиме 
отправника возова)”.

(45) Воз је потпуно и цио ушао у станицу када је и 
посљедње возило са завршним сигналом прешло одгова-
рајуће међике, односно границе одсјека на улазној страни.

(46) Ако за возом иде и потискивалица, онда се улазни 
(просторни) сигнал смије поставити на знак “Стој” и одја-
ва дати тек када је приспјела (прошла) и потискивалица, а 
ако се воз потискује са незакваченом потискивалицом, онда 
одјава гласи: “Воз број ... и потискивалица овдје (презиме 
отправника возова, одјавничара)”.

(47) Ако пруге иду паралелно само једним дијелом отво-
рене пруге између двије станице, станица која је отпремила 
воз у који је уврштена нарочита пошиљка са прекорачењем 
товарног профила дужна је, по добијеној одјави од наред-
не станице, обавијестити о томе наредну станицу друге па-
ралелне пруге фонограмом: “Воз број ... са нарочитом по-
шиљком приспио у станицу ... (презиме отправника возова)”.

(48) Када је воз прошао крај просторног сигнала најмање 
50 m, односно скретницу распутнице која је уједно и одјав-
ница, пошто је провјерио да је завршни сигнал на возу, одјав-
ничар поставља сигнал да показује сигнални знак “Стој”, 
позива позадњу станицу (одјавницу) са два дуга звоњења, 
те када се она јави ријечима: “Овдје станица (одјавница) ....” 
даје јој одјаву: “Воз број ... овдје (презиме одјавничара)”, а 
ако одјава није добијена на вријеме, онда објаву треба по-
журити са три кратка звоњења на будилнику: “.....” (пожури-
вање одјаве) и одјавница (станица) која прими овај знак даје 
према стању ствари одјаву или пет кратких звоњења: “.....” и 
телефонски извјештај: “Не, пруга заузета (презиме одјавни-
чара, односно отправника возова)”.

(49) Ако је према пријави одласка воза (авизи) позадње 
станице прошло пет минута од времена вјероватног дола-
ска (проласка) воза у станицу, односно проласка воза по-
ред одјавнице, а воз није приспио, службено мјесто које 
очекује долазак (пролазак) воза одмах извјештава позадњу 
станицу, односно одјавницу да воз још није приспио, и то 
не чекајући пожуривање одјаве од позадњег службеног 
мјеста; те у овом случају одјавница је дужна одмах о томе 
обавијестити још и позадњу одјавницу, као и прву наредну 
станицу, а исти је поступак када станица предвиђа да пред 
улазним сигналом задржи воз дуже од пет минута.

ГЛАВА VIII
ПРИЈЕМ И ОТПРЕМА ВОЗОВА

Обезбјеђење пута вожње
Члан 40.

(1) Сваком редовном и ванредном возу унапријед се 
одређује и прописује редован улазни колосијек.

(2) При одређивању редовног улазног колосијека редов-
ном или ванредном возу важи, као начело, да се сваки воз 
прими на главни пролазни колосијек.

(3) За подијељене возове важи као улазни колосијек 
онај који је прописан за основни воз.

(4) Редовни улазни колосијеци за возове објављене ре-
дом вожње прописују се, за станично особље, пословним 
редом станице и уносе у извод из реда вожње.

(5) Када стиже више возова у станицу, појединим во-
зовима се одређује колосијек, тако да возови који не стају 
пролазе кроз главни пролазни колосијек, а када су у питању 
возови за превоз путника води се рачуна да улазећи и изла-
зећи воз не угрожава безбједност путника.

(6) Када наступи потреба за измјеном редовног улаз-
ног колосијека која има за посљедицу промјену вожње из 
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правца у скретање или обратно, поступа се на начин про-
писан чланом 44. овог правилника.

(7) За улаз, излаз и пролаз воза обезбјеђује се пут во-
жње, који представља дио пружног колосијека у станичном 
подручју, станични колосијек преко кога воз треба да извр-
ши вожњу и пут претрчавања.

(8) Обезбјеђење пута вожње обухвата слободност ко-
лосијека, колосијечног простора као заштиту од бочних и 
чеоних вожњи, обезбјеђење слободних међика и саобра-
ћаја на путним прелазима, обустављање маневре, отклања-
ње препрека у колосијеку и поред колосијека, постављање 
скретница у правилан и исправан положај и сигнала да пока-
зују одређени сигнални знак.

(9) У станицама са релејним или електронским оси-
гурањем, постављање и обезбјеђење пута вожње за улаз, 
излаз и пролаз возова, као и постављање улазног и изла-
зног сигнала да показују сигнални знак за дозвољену во-
жњу врши отправник возова, а на ТК пругама / ДУС пруга-
ма врши ТК диспечер / диспечер ДУС, на начин прописан 
упутствима из члана 13. став 24. овог правилника.

(10) Отправник возова, односно ТК диспечер / диспечер 
ДУС се на основу одређених показивача на СП-у, односно 
ЦП-у увјерава да ли је слободан колосијек, пут претр-
чавања, да ли је правилан и исправан положај скретница 
преко којих воз прелази, положај заштитних скретница и 
скретница у путу претрчавања, исклизница, уређаја пут-
них прелаза, улазних и излазних сигнала, као и да ли је воз 
потпуно и цио ушао у станицу.

(11) Када поједини или сви показивачи показују било 
какво одступање од редовног стања, поједина или сва про-
вјеравања из става 10. овог члана врше се на лицу мјеста.

(12) За станице које нису осигуране релејним или елек-
тронским осигурањем ближе одредбе о путу вожње и по-
ступцима при његовом обезбјеђењу прописане су у СУ 40.

(13) Скретничари, односно одређени радници који ру-
кују скретницама одговорни су за правилан и исправан по-
ложај скретница, као и за извршење наређеног обезбјеђења 
пута вожње.

(14) У станицама у којима нема скретничара, скретни-
цама при обезбјеђењу пута вожње рукује отправник возова.

(15) За благовремено и потпуно извршење обезбјеђења 
пута вожње одговоран је отправник возова.

(16) За улаз и излаз, односно пролаз воза, скретнице се по-
стављају по добијеном наређењу за обезбјеђење пута вожње.

(17) Код обезбјеђења пута вожње за улаз воза, скретнице 
које леже у путу претрчавања остају у редовном положају, а 
код укрштавања и претицања ове скретнице постављају се 
за улаз супротног воза, односно за излаз узастопног воза.

(18) Положај скретница у путу претрчавања у станицама 
са релејним или електронским осигурањем се не прописује.

(19) Када се не очекује воз или се не врши маневри-
сање, скретничари постављају скретнице у редован поло-
жај, а скретнице код релејних или електронских уређаја 
остају у положају претходне вожње.

(20) Ако скретница има такав редован положај да води 
на неки колосијек који је привремено заузет, скретница се 
поставља да води на слободан колосијек ако такав постоји.

(21) Преглед редовних положаја скретница обавезно се 
истиче на видном мјесту у скретничкој поставници (кућици).

(22) Скретничари дочекују возове код улазних и изла-
зних скретница, односно код неосигураних скретница 
увијек када је вожња преко њих уз језичак.

(23) Ближе одредбе о дочекивању возова код улазних и 
излазних скретница, као и случајеви у којима скретничари не 
дочекују возове код осигураних скретница прописан је у СУ 40.

Провјеравање положаја скретница прије 
уласка и изласка воза

Члан 41.
(1) Ниједан воз не смије ући у станицу или из ње изаћи 

док се отправник возова, односно надзорни скретничар 

лично не увјери о правилном и исправном положају скрет-
ница преко којих воз прелази.

(2) Прије уласка и изласка сваког воза обавезно се на 
лицу мјеста прегледају све неосигуране скретнице преко 
којих воз прелази уз језичак, при чему треба нарочито па-
зити да се језичак потпуно приљубљује уз главну шину, а 
код скретница које су утврђене затварачем да ли се затварач 
скретнице потпуно уклопио.

(3) Ако су притврђене скретнице са улазним и излазним 
сигналима у таквој зависности да се постављањем сигнала 
у положај за дозвољену вожњу само притврђује положај 
скретница у којем се већ налазе, онда се прије притврђивања 
врши преглед скретница преко којих воз прелази уз језичак.

(4) У станицама са сигнално-сигурносним уређајем, 
скретнице укључене у уређај преко којих воз мора прећи 
при уласку, односно изласку, обавезно се прегледају на 
лицу мјеста ако воз пролази поред сигнала који показује 
сигнални знак “Стој”, као и у случају када уређај поузда-
но не показује да су скретнице осигуране у правилном 
и исправном положају, што се прописује упутством о 
руковању сигнално-сигурносним уређајем у односној 
станици.

(5) Ако се воз прима, односно отпрема уз давање сиг-
налног знака 12а, односно 12б, преглед скретница на лицу 
мјеста се не врши.

(6) Ако воз смије прећи преко пресјечене скретнице уз 
језичак (члан 12. став 7. овог правилника), онда се преглед 
овакве скретнице врши на лицу мјеста прије преласка сва-
ког воза.

(7) За преглед неосигураних или пресјечених скретница 
на пругама опремљеним телекомандом или системом ДУС 
примјењују се одредбе члана 12. овог правилника.

(8) Отправник возова дужан је да упише извршени пре-
глед скретница у телефонски дневник (биљежник) скретнича-
ра, уз назнаку броја воза, улазног, односно излазног колосије-
ка и тачног времена када је преглед извршен, а затим потпише. 
Број колосијека се мора уписати арапским бројем и словима.

(9) Када возно особље поставља скретнице за излаз свог 
воза по улазу супротног воза, неосигуране и притврђене 
скретнице преко којих укрсни воз излази низ језичак прегле-
дају се на тај начин што отправник возова, односно надзор-
ни скретничар осматра положај скретничког сигнала, а ако 
је видик у даљину спријечен, начин провјеравања положаја 
скретница прописује се пословним редом станице.

(10) Провјеравање положаја поуздано притврђених и 
поуздано закључаних скретница се не врши.

(11) Преглед притврђених скретница закључаних скрет-
ничком бравом не треба се вршити на лицу мјеста ако се 
кључеви истих чувају код отправника возова, саобраћајно-
транспортног отпремника или надзорног скретничара. Наве-
дени радници су прије доласка, односно одласка воза дужни 
да се увјере да су кључеви скретница на одређеном мјесту.

(12) У случају укрштавања и велике удаљености изме-
ђу скретница и службене просторије отправника возова, 
односно када у станици не постоји скретничар, олакшице у 
вези са руковањем кључевима закључаних скретница про-
писују се у СУ 40.

(13) Дупликати кључева закључаних скретница, искли-
зница и колобрана обавезно се чувају пломбирани, али тако да 
их отправник возова може у случају потребе користити, те о 
свакој употреби дужан је писмено обавијестити шефа станице.

(14) У случају да се изгуби уникат или дупликат кљу-
ча, скретнице, исклизнице и колобрани чији је кључ изгу-
бљен сматрају се неосигураним све док се уникат, односно 
дупликат кључа не пронађе или брава не измијени.

(15) Станице са ограниченим радним временом обаве-
зно су да, осим униката и дупликата кључева скретнице, 
имају још и резервне кључеве, које чувају сусједне ста-
нице са непрекидном службом, а ближе одредбе о послу-
живању скретница оваквих станица од возног особља и 
о чувању кључева у сусједним станицама прописују се у 
СУ 40.
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Истовремени улаз и излаз возова

Члан 42.
(1) Обезбјеђење пута вожње за истовремени улаз, излаз, 

улаз и излаз или пролаз два или више возова у станицу до-
пуштен је само ако се путеви вожње тих возова не сијеку 
или не додирују.

(2) Путеви вожње два воза сијеку се или додирују ако на 
постављеним путевима вожње тих возова постоји бар једна 
тачка у којој се путеви вожње сијеку или додирују.

(3) Ако се путеви вожње сијеку или додирују, поступа 
се на сљедећи начин:

1) код истовременог улаза два воза из истог или супро-
тних смјерова други воз се пушта у станицу тек онда када 
је први воз у станици стао унутар изолованог одсјека, од-
носно међика свог улазног колосијека,

2) код истовременог излаза два или више возова у истом 
смјеру наредни воз се отпрема тек када претходни воз осло-
боди пут вожње наредном возу,

3) код истовременог улаза и излаза два воза, воз се смије 
отпремити из станице тек када долазећи воз ослободи одго-
варајући излазни међик, односно одговарајуће скретничке 
одсјеке одлазећем возу, односно супротни воз се прима у 
станицу када му одлазећи воз ослободи пут вожње.

(4) Код станица које немају улазне сигнале, када насту-
пи случај истовременог доласка два воза, један воз се зау-
ставља постављањем, односно давањем сигналног знака 
96а, односно 96б: “Стој” на даљини зауставног пута испред 
улазне скретнице.

(5) Пред улазним сигналом, односно испред улазне 
скретнице, обавезно се зауставља воз који у станици нема 
задржавања, воз који долази пругом која је у паду и воз са 
прекораченом дужином.

(6) Пословним редом станице прописује се ближи по-
ступак код заустављања воза пред улазним сигналом, од-
носно испред улазне скретнице у случају из става 4. овог 
члана, те при томе треба имати у виду повољније станичне 
интервале, да ли се воз задржава у службеном мјесту или 
не, евентуално прекорачење дужине воза, врсту воза, терен-
ске прилике (успон или пад), улаз у правац или скретање, 
временске прилике, као и све друго што је од утицаја на 
безбједно извршење састајања возова.

Руковање главним станичним сигналима
Члан 43.

(1) Редован положај главних станичних сигнала пропи-
сан је у Правилнику 1.

(2) Руковање главним станичним сигналима у службе-
ним мјестима осигураним релејним или електронским си-
гнално-сигурносним уређајима прописан је у упутству за 
руковање тим уређајима.

(3) Улазни сигнал се поставља да показује сигнални 
знак за дозвољену вожњу само када се очекује воз и само 
по наређењу отправника возова.

(4) Излазни сигнал се поставља на начин да показује 
сигнални знак за дозвољену вожњу непосредно прије от-
преме воза, и то само по наређењу отправника возова када 
су испуњени услови за отпрему воза.

(5) Радник коме је повјерено руковање сигналима не 
смије разријешити, односно поставити сигнал да показује 
сигнални знак за дозвољену вожњу прије него што се увјери 
да не постоји сметња за несметан и сигуран улаз, односно 
излаз воза, тј. прије обезбјеђења пута вожње за тај воз.

(6) Када отправник возова нареди улаз воза само бло-
ком, блокар одмах о томе извјештава излазног блокара, а 
тек по добијеној сагласности за улаз воза на одређени коло-
сијек блокираће добијени улаз и поставити сигнал у поло-
жај за дозвољену вожњу.

(7) Када између скретничких поставница на улазној 
и излазној страни постоји таква блоковна зависност да 
се улазни сигнал не може поставити у положај за дозво-
љену вожњу без претходне блоковне приволе излазног 
скретничара (блокара), онда није потребно телефонско 

извјештавање између улазног и излазног скретничара 
(блокара).

(8) Начин руковања блок-уређајима прописује ЖРС по-
себним упутством.

(9) Поступак када је главни сигнал у квару прописан 
је у Правилнику 1 и члану 61. ст. 21–32. овог правилника.

(10) Ближе одредбе о поступцима при руковању глав-
ним сигналима у току обезбјеђења пута вожње, начину да-
вања и уписивања наређења и извјештаја, као и руковању и 
положају сигнала на пругама са ограниченим радним вре-
меном прописане су у СУ 40.

Припреме за пријем воза
Члан 44.

(1) Прије доласка воза отправник возова наређује све 
што је потребно да колосијек на који воз улази буде благо-
времено слободан и да се воз без потребе не зауставља пред 
улазним сигналом.

(2) Воз се по правилу прима на свој редовни колосијек 
предвиђен пословним редом станице.

(3) Промјену редовног улазног колосијека отправник 
возова наређује скретничарима фонограмом којим се даје 
наређење за улаз воза, уз назнаку да воз “изузетно” улази на 
односни колосијек, па и у случају када се наређење за улаз 
даје само блоком, и то прије издатог наређења.

(4) Обавјештавање осталог станичног особља о промје-
ни улазног колосијека врши се на начин прописан послов-
ним редом станице.

(5) Возно особље се обавјештава писменим налогом 
само о промјени улазног колосијека из правца у скретање.

(6) У случајевима када је станица опремљена предсиг-
налима којима се предсигналишу сигнални знаци улазног, 
односно излазног сигнала, те у станицама чије скретнице 
нису у зависности са сигналима (иста брзина у правац и 
скретање), ово обавјештавање се не врши.

(7) Ако се возно особље из било ког разлога не може 
обавијестити писменим налогом о промјени вожње воза из 
правца у скретање при улазу, односно при излазу код про-
лаза, воз се зауставља пред улазним сигналом, којим се даје 
сигнални знак за дозвољену вожњу тек када се отправник 
возова увјери да је воз стао, и то лично, пријемом фоно-
грама од скретничара или другог одговорног радника, или 
према сигналном знаку “Пази”, који даје машиновођа два 
пута по заустављању воза пред улазним сигналом.

(8) Одредбе става 7. не примјењују се у станицама чији 
су улазни, односно станични заштитни сигнали опремљени 
уређајем за давање сигналног знака 12а: “Опрезан улазак у 
станицу брзином до 20 km/h”.

(9) При промјени улазног колосијека из правца у скре-
тање, када је возно особље о ограниченој брзини обавијеш-
тено писменим налогом, брзина вожње преко станичног 
подручја не смије бити већа од 50 km/h, односно од ограни-
чене брзине назначене у књижици реда вожње.

(10) Ако се у станици у исто вријеме налазе два или више 
возова за превоз путника, важи начело да се воз који касније 
стиже пушта на колосијек иза воза који је раније приспио.

(11) Када воз који касније стиже у станицу треба да уђе 
на колосијек ближе станичној згради од колосијека на коме 
је воз за превоз путника, отправник возова пушта у станицу 
други воз тек када је:

1) воз који је раније стигао стао и када је извршен улаз 
и излаз путника,

2) упозорио возопратно особље воза који стоји на 
удаљенијем колосијеку о предстојећој вожњи воза по коло-
сијеку ближем станичној згради, како би они о томе упозо-
рили путнике,

3) обавијестио путнике и возопратно особље о наиласку 
воза на било који колосијек ако постоје разгласни уређаји.

(12) Пословним редом станице детаљно се прописује 
начин обавјештавања путника о наиласку воза када један 
воз за превоз путника већ стоји у станици, односно о упозо-
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рењу путника на чување личне безбједности када било који 
воз улази у станицу.

(13) Ако се из било којег разлога не може осигурати бе-
збједност путника у смислу става 11. овог члана, врши се 
измјена улазних колосијека тако благовремено да се воз за 
превоз путника који прије долази и стаје у станици прими 
на колосијек ближи станичноj згради.

(14) Одредбе ст. 11. и 13. овог члана не односе се на ста-
нице код којих је безбједност путника при изласку и уласку 
у воз осигурана чеоним перонима, подземним пролазима и 
пасарелама.

(15) Када воз треба изузетно да уђе у станицу са на-
рочитом опрезношћу због тога што се пушта на колосијек 
заузет возом или возилима, на колосијек који је проходан 
само до извјесне тачке, на слијепи колосијек, на колосијек 
на коме возу није обезбијеђен пут претрчавања, као и из 
других разлога, отправник возова о томе обавјештава возно 
особље општим налогом путем станице у којој воз прије 
тога посљедњи пут по реду вожње стаје.

(16) Ако возно особље није обавијештено општим нало-
гом, воз се зауставља пред улазним сигналом, а у станицама 
гдје нема улазних сигнала воз се зауставља испред улазне 
скретнице постављањем, односно давањем сигналног знака 
96а, односно 96б: “Стој” на даљини зауставног пута испред 
улазне скретнице и по заустављању воза, те у једном и у 
другом случају изаслани радник обавјештава машиновођу о 
узроку опрезне вожње при улазу, а потом воз спроводи у ста-
ницу. Улазним сигналом се у овом случају не рукује.

(17) Ако се код улазног сигнала налази телефон или је 
омогућено споразумијевање РДВ/GSM, наређење за опре-
зну вожњу даје се овим средствима и по датом наређењу 
улазни сигнал се поставља да показује сигнални знак за 
дозвољену вожњу.

(18) О уласку воза у станицу са нарочитом опрезно-
шћу благовремено се обавјештава скретничко и маневарско 
особље, као и о томе да ли је возно особље о овоме обавијеш-
тено или не, а улазни скретничар долазећем возу даје сигнал-
ни знак 97б: “Лагано” ако је возно особље обавијештено.

(19) Мјесто на колосијеку до кога воз може ићи озна-
чава се сигналним знаком 96а или 96б: “Стој”, а сигнални 
знак: “Стој” поставља се, односно даје и на крају слијепог 
колосијека када се воз изузетно пушта на овакав колосијек.

(20) Код изузетног пуштања воза на слијепи колосијек, 
који је заузет другим возом или возилима, поступа се као 
када се воз пушта на било који други заузети или непроходни 
колосијек, и то било да је слијепи колосијек редовни улазни 
колосијек за воз или није, а на исти начин се поступа и у слу-
чају када на заузети или непроходни колосијек улази теретни 
воз за који је у реду вожње назначено да није обезбијеђен пут 
претрчавања због маневрисања на излазној страни.

(21) У свим случајевима када воз изузетно улази у ста-
ницу са нарочитом опрезношћу, брзина воза смије бити та-
ква да се у случају потребе може одмах зауставити, али ни 
у ком случају не смије бити већа од 20 km/h.

(22) У станицама чији улазни сигнали имају уређаје за 
показивање сигналног знака 12а: “Опрезан улазак у стани-
цу брзином до 20 km/h”, возно особље се не обавјештава 
писменим налогом ни усмено о изузетној вожњи са наро-
читом опрезношћу, нити се даје сигнални знак 97б: “Лага-
но”, те у овом случају дозвола за улазак у станицу даје се 
сигналним знаком 12а.

(23) О уласку воза на заузет колосијек у посједнутој ТК 
станици / ДУС станици одлучује ТК диспечер / диспечер 
ДУС по добијеном извјештају од овлашћеног станичног 
радника да су за то испуњени услови, а затим даје потребна 
наређења овлашћеном станичном раднику и возном особљу, 
а ако ТК диспечер / диспечер ДУС не даје сам сигнални знак 
12а, наредиће да то учини овлашћени станични радник.

(24) У непосједнутој ТК станици / ДУС станици воз 
се може примити на заузет колосијек само, изузетно, под 
условима које ЖРС прописује у упутству из члана 13. став 
24. овог правилника.

(25) О уласку воза на колосијек заузет другим возом 
обавјештава се и возно особље овог другог воза, и то за-
вршни возопратилац, односно машиновођа, зависно од тога 
из ког смјера улази воз на колосијек заузет ранијим возом.

(26) У саобраћајним отпремништвима забрањено је 
пуштање возова на заузет колосијек ако нису опремље-
на релејним или електронским сигнално-сигурносним 
уређајима са сигналним знаком 12а.

(27) Ако треба из неког разлога зауставити у станици 
очекивани воз који по реду вожње или по наређењу про-
лази кроз станицу без задржавања, отправник возова о за-
устављању воза обавјештава скретничко особље, а возно 
особље обавјештава општим налогом путем оне станице у 
којој воз по реду вожње прије тога посљедњи пут стаје.

(28) У случају да возно особље није обавијештено пи-
сменим налогом о изузетном заустављању, воз се зауставља 
пред улазним сигналом.

(29) Улазним сигналом се даје сигнални знак за дозво-
љену вожњу тек када се отправник возова увјери да је воз 
испред сигнала стао, и то лично, од скретничара, односно 
другог одговорног радника или према сигналном знаку: 
“Пази”, који машиновођа даје два пута по заустављању 
воза пред улазним сигналом.

(30) У случају из ст. 27, 28. и 29. овог члана, улазни 
скретничар даје возу сигнални знак 97б: “Лагано”, а от-
правник возова и излазни скретничар дају сигнални знак 
96б: “Стој”, а у станицама са једним скретничарем у слу-
жби, скретничар дочекује воз на улазној страни и даје сиг-
нални знак прописан за улазног скретничара.

(31) Ако станица има једнозначни излазни сигнал који 
се предсигналише, а простор од излазног сигнала до сигнала 
граница маневрисања је слободан, возно особље се не оба-
вјештава општим налогом, а воз се зауставља излазним сиг-
налом, а ако је видик спријечен због магле, вијавице и сл., воз 
се у том случају претходно зауставља пред улазним сигналом.

(32) У станицама опремљеним релејним или елек-
тронским уређајима са двозначном сигнализацијом, воз се 
увијек зауставља сигналним знаком 4: “Стој” излазног сиг-
нала, а возно особље се не обавјештава општим налогом.

(33) У станицама које нису опремљене улазним сигна-
лима воз се обавезно зауставља испред улазне скретнице 
постављањем, односно давањем сигналног знака 96а, од-
носно 96б: “Стој” на даљини зауставног пута, а изаслани 
радник обавјештава машиновођу да воз у станици стаје, а 
потом воз спроводи у станицу.

Долазак и бављење возова у станицама
Члан 45.

(1) Пред долазак воза у станицу отправник возова за-
узима такво мјесто са кога може пратити кретање воза, при 
чему пази да ли има неких неправилности на возу.

(2) Воз за превоз путника стаје са вучним возилом код 
ознаке мјеста заустављања, а ако ознаке нема, отправник во-
зова дочекује воз на оном мјесту гдје треба да стане вучно во-
зило водећи рачуна о мјесту заустављања воза, улазу и излазу 
путника, утовару и истовару ствари и отпреми воза из станице.

(3) Теретни воз стаје тако да су чело и крај воза уну-
тар границе одсјека, односно међика, а ако је потребно да 
теретни воз стане на неком одређеном мјесту, наређење се 
даје сигналним знаком 96б: “Стој”, односно, по потреби, 
сигналним знаком 85: “Напријед” или 87: “Мало напријед”. 
Локомотивски воз стаје пред службеном просторијом от-
правника возова ако није посебно одређено друго мјесто.

(4) Да је воз приспио цио и смјестио се унутар границе 
одсјека, односно улазног и излазног међика, отправник возова 
се увјерава лично или путем одговарајућих уређаја, а у стани-
цама гдје то због мјесних прилика и дужине воза отправник 
возова не може лично да провјери, у СУ 40 и пословном реду 
станице прописује се начин обавјештавања отправника возова 
о томе да је воз приспио цио и смјестио се унутар међика.

(5) ТК диспечер / диспечер ДУС се не може на основу 
показивача увјерити да је воз стао или се креће по станич-
ном колосијеку све док воз не наиђе на границу одсјека, 
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па се стога упутством из члана 13. став 24. овог правилни-
ка прописује поступак пријема супротног воза код оштрог 
укрштавања возова у ТК станицама / ДУС станицама.

(6) Воз са прекораченом дужином не смије прећи међик 
на излазној страни, изузев ако му скретничар са тог мјеста 
даје сигнални знак: “Напријед”.

(7) Када је воз за превоз путника већ стао, машиновођа не 
смије самовољно покренути воз, а отправник возова наређује 
покретање тек када је завршено излажење и улажење путника.

(8) Ако је воз приспио без завршног сигнала, отправник 
возова не даје одјаву већ о томе обавјештава позадњу ста-
ницу и одјавницу, те када се утврди да је воз приспио цио 
даје се одјава, а ако воз није приспио цио, поступа се на 
начин прописан у члану 87. овог правилника.

(9) Ако је воз прошао без завршног сигнала, отправник 
возова не даје одјаву већ обавјештава позадњу и наредну 
станицу и све пружно особље до наредне станице о недо-
статку завршног сигнала.

(10) Отправник возова наредне станице зауставља воз 
без завршног сигнала, иако по реду вожње не стаје у тој ста-
ници, а ако утврди да је воз приспио цио, о томе обавјештава 
позадњу станицу и све пружно особље до те станице, те у 
овом случају станице и одјавнице смију дати одјаву. Овакав 
воз се отпрема из станице са резервним завршним сигналом.

(11) Ако се утврди да воз није приспио цио, обавјешта-
ва се позадња станица и поступа се на начин прописан у 
ставу 8. овог члана.

(12) Ако је воз приспио у станицу или прошао станицу 
без једног или оба одбојника на посљедњем возилу, а у 
анализи воза није наведено или дато посебно обавјештење 
о томе, отправник возова обавјештава одмах позадњу ста-
ницу и пружно особље да један или оба одбојника недо-
стају, а пружно и станично особље предузима мјере да 
се одбојник што прије пронађе и уклони са колосијека. 
О пронађеном одбојнику обавјештава се станица која је 
наредила потрагу.

(13) Станица која је утврдила недостатак одбојника 
обавјештава одмах и све станице у смјеру вожње односног 
воза, које обавјештавају пружно особље да воз саобраћа без 
једног или оба одбојника на посљедњем возилу.

(14) Возно особље узастопног, односно супротног воза, 
који први саобраћа послије утврђивања и обавјештења о 
недостатку одбојника, обавјештава се општим налогом да 
увећа пажњу и да према прегледности пруге воз саобраћа 
таквом брзином да се може благовремено зауставити 
испред испалог одбојника. Воз стаје у наредној станици 
ради обавјештења о проналаску одбојника.

(15) У случају када се утврди да је у путу испао неки други 
дио кола или товара који може да угрози вожњу других возова, 
поступа се на исти начин као када недостаје одбојник.

(16) Када воз који стаје у станици мора да чека или је 
у станици заустављен због тога што мора да чека на до-
пуштење, одјаву, долазак супротног воза или пружног 
возила, односно на претицање, затвор пруге и слично, от-
правник возова у оваквим случајевима, чим воз стане, о 
томе обавјештава машиновођу и возовођу лично или преко 
подесног станичног радника.

Изузетан пролазак воза који по реду вожње или по 
наређењу стаје у станици и изузетно заустављање воза 
који по реду вожње или по наређењу не стаје у станици

Члан 46.
(1) Воз не смије проћи без заустављања кроз она слу-

жбена мјеста у којима по реду вожње или наређењу стаје.
(2) Изузетан пролаз воза који по реду вожње или по на-

ређењу стаје у станици дозвољен је:
1) возу за превоз путника који стаје само из саобраћај-

них разлога, ако саобраћајни разлози то не захтијевају,
2) теретном возу ако нема потребе за стајањем (исто-

вар, утовар, узимање или остављање кола, излажење или 
улажење особа у складу са чланом 26. овог правилника, 
уручивање налога, итд.).

(3) Када је видик спријечен брзина воза за вријеме изу-
зетног проласка не смије бити већа од 30 km/h, изузев ако 
се врши предсигналисање излазног сигнала.

(4) Воз који по реду вожње или по наређењу стаје у ста-
ници пролази без заустављања само ако отправник возова 
даје наређење, односно саобраћајно-транспортни отпрем-
ник даје обавјештење за изузетан пролазак воза на начин 
прописан у члану 47. овог правилника.

(5) ЖРС може наредити да редовни теретни воз или 
ванредни воз, по потреби не стаје у службеним мјестима 
у којима је редом вожње предвиђено задржавање, те се о 
томе обавјештавају сва заинтересована службена мјеста, 
станично и возно особље.

(6) Пролаз подијељеног воза за који је наређено да не 
стаје, односно воза из става 5. овог члана сматра се као 
изузетан пролаз у погледу дужности станичног и возног 
особља код отпреме воза.

(7) О сваком изузетном проласку или заустављању воза 
отправник возова прије доласка воза обавјештава скрет-
ничко особље.

(8) Отправник возова зауставља воз који по реду вожње 
или наређењу не стаје у станици у сљедећим случајевима:

1) ако на једноколосијечној прузи воз из супротног 
смјера још није стигао на укрштавање,

2) ако се возу даје писмени налог,
3) ако за претходни воз још није добио одјаву или до-

пуштење ако је оно прописано,
4) при ванредним догађајима и сметњама који угрожа-

вају даљу вожњу воза,
5) у случају када је обавијештен да воз нема прописани 

чеони или завршни сигнал,
6) ако су на возу истакнути непрописни чеони сигнали или 

су ноћу, као и дању када је видик спријечен, неосвијетљени,
7) ако на возу запази недостатак који угрожава даљу во-

жњу тог или другог воза.
(9) Возно особље зауставља воз који по реду вожње или 

по наређењу нема прописано бављење у станици у сље-
дећим случајевима:

1) ако не види отправника возова или ако отправник во-
зова не даје наређење за пролаз, односно изузетан пролаз 
воза, а на пругама опремљеним уређајима АПБ, МЗ, ДУС, 
односно ТК, возно особље не зауставља воз иако не види 
отправника возова, односно овлашћеног станичног радни-
ка, а колосијечни излазни сигнал показује сигнални знак 
за дозвољену вожњу и у станицама гдје престаје или по-
чиње пруга опремљена уређајима АПБ, МЗ, ДУС, односно 
ТК (ово важи само за возове који иду на пругу опремљену 
уређајима АПБ, МЗ, ДУС, односно ТК),

2) у случају када уочи сметњу на возу или на прузи која 
угрожава вожњу њиховог или другог воза,

3) ако је у случају ванредних догађаја или сметњи то 
потребно,

4) ако у станицама без излазног сигнала излазни скрет-
ничар не даје сигнални знак 85: “Напријед”.

Отпрема возова
Члан 47.

(1) Воз смије поћи из станице само када отправник во-
зова да наређење за полазак.

(2) Воз смије проћи кроз станицу без заустављања, било 
да је пролазак редом вожње предвиђен или је изузетан, 
само ако отправник возова даје наређeње за пролаз, изузев 
у случају из члана 46. став 9. тачка 1) овог правилника.

(3) Наређење које даје отправник возова за полазак, 
пролаз, односно изузетан пролаз значи да се возу дозвоља-
ва улаз у први наредни просторни одсјек.

(4) Отправник возова даје наређење за полазак, пролаз, од-
носно изузетан пролаз само ако су испуњени сљедећи услови:

1) да је одсјек пруге у који воз улази слободан,
2) да је добијено допуштење ако је оно прописано,
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3) да је пут вожње обезбијеђен,
4) да је станично и возно особље на својим мјестима,
5) да је воз правилно састављен и сигналисан,
6) да је извршена проба кочница (у случајевима када је 

она прописана),
7) да је полазак воза најављен сигналним знаком за 

објављивање вожње воза ако постоје такви уређаји,
8) да је извршено предавизирање путним прелазима,
9) да су возном особљу уручени сви потребни писмени 

налози,
10) да су у путни лист унијети сви подаци и да је путни 

лист потписан у случајевима прописаним одредбама о про-
пратним исправама воза,

11) да је код воза извршена потребна манипулација у 
погледу путника и ствари, узимања и остављања кола и др.,

12) да је добијен пристанак за саобраћај воза са преко-
раченом дужином,

13) да је добијен пристанак за отпрему воза прије времена,
14) да је прије отпреме воза са нарочитом пошиљком 

поступано у складу са одредбама Правилника 20,
15) да је извршен царинско-погранични преглед код воза.
(5) Наређење за полазак воза даје отправник возова на 

сљедећи начин:
1) директно:
1. сигналним лопарићем дању, сигналном свјетиљком 

ноћу,
2. свјетлосним сигналом,
3. усмено,
4. телефоном,
5. радио-везом,
6. разгласним уређајем;
2) индиректно:
1. општим налогом,
2. телефоном.
(6) Директно наређење за полазак воза даје отправник 

возова редовно дању сигналним лопарићем, а ноћу сигнал-
ном свјетиљком, односно дању и ноћу свјетлосним сигна-
лом, а изузетно и усмено.

(7) Код теретних возова машиновођи директно на-
ређење за полазак воза телефоном даје отправник возова 
и овај начин отпреме врши се у станицама у којима су код 
излазних сигнала уграђени телефони. За упозорење ма-
шиновођи да прими наређење за полазак путем телефона 
користе се одговарајући разгласни уређаји, а наређења за 
полазак воза уписују се у за то одређени биљежник.

(8) Директна отпрема возова телефоном врши се само 
када се због дужине воза и мјесних прилика станице воз не 
може директно отпремити на неки други прописани начин.

(9) ЖРС одређује станице и возове код којих се врши 
директна отпрема путем телефона о чему се упознаје и во-
зно особље.

(10) Ако је станица на излазном скретничком подручју 
опремљена излазним сигналима, отправник возова може 
дати директно наређење за полазак путем интерфонских 
или разгласних уређаја само теретним возовима ријечима: 
“Воз бр. ... са колосијека ... полазак”, које се понавља два 
пута, а претходно се даје, такође два пута, упозорење за 
припрему: “Воз бр. ... припреми се за полазак”.

(11) Теретним возовима може се дати наређење за пола-
зак радио-диспечерском везом у локалном раду, и то рије-
чима: “Воз бр. ... са колосијека ... полазак”, а машиновођа 
потврђује пријем наређења.

(12) Усмено наређење за полазак отправник возова даје 
лично машиновођи ријечју: “Полазак”, а машиновођа је 
дужан да спремно прими наређење за полазак у времену 
прописаном за давање наређења за полазак воза (члан 30. 
Правилника 1).

(13) У свим ТК станицама / ДУС станицама наређење 
за полазак возу даје возовођа, а код возова без возовође или 
са возовођом на завршним колима, машиновођа одлучује о 
поласку воза.

(14) Возу који у ТК станици / ДУС станици има бављење 
возовођа смије наредити полазак, односно машиновођа смије 
одлучити о његовом поласку када се увјери да одговарајући 
излазни сигнал показује сигнални знак за дозвољену вожњу 
и да је код воза извршена потребна манипулација (улазак 
и излазак путника, утовар и истовар ствари и поште, мане-
вра итд.) и када је код возова за превоз путника возопратно 
особље дало сигнални знак 77: “Спремно за полазак”.

(15) Возу за превоз путника не смије се дати полазак 
прије прописаног времена поласка по реду вожње иако 
излазни, односно гранични колосијечни сигнал показује да 
је даља вожња дозвољена, осим ако је бављење из саобра-
ћајних разлога.

(16) За одржавање веза код закаснелих возова за превоз 
путника ТК диспечер / диспечер ДУС даје возовођи (маши-
новођи) потребна наређења и упутства путем овлашћеног 
станичног радника или директно путем уређаја везе.

(17) Индиректно наређење за полазак воза отправник 
возова даје општим налогом или телефоном само теретним 
возовима:

1) редовно, у оним станицама у којима нарочите при-
лике то захтијевају (удаљеност пријемно-отпремне групе 
колосијека, мјеста заустављања возова, итд.), па је ЖРС 
одредила овакав поступак,

2) изузетно, у свим станицама када предстоји истовре-
мена отпрема два воза, када се само један од ових возова 
може отпремити индиректно.

(18) Ближе одредбе о редовној или изузетној индирект-
ној отпреми возова прописују се у СУ 40.

(19) Наређење за пролазак воза који по реду вожње не 
стаје у станици, отправник возова даје на тај начин што 
заузима такво мјесто на станичном простору да га возно 
особље може видјети, и то дању без сигналног лопарића, 
а ноћу, као и дању када је видик спријечен због магле или 
вијавице, са ручном сигналном свјетиљком у спуштеном по-
ложају са зеленом свјетлошћу окренутом према долазећем 
возу.

(20) Наређење за изузетан пролазак воза који по реду 
вожње или по наређењу стаје у станици, односно по реду 
вожње или по наређењу стаје само из саобраћајних разлога, 
као и за воз који по наређењу не стаје у станици, отправник 
возова даје сигналним знаком 79б: “Изузетан пролазак”, 
који непрекидно понавља у једнаким размацима од наила-
ска воза на прву улазну скретницу до проласка чела воза 
поред њега. Овај сигнални знак даје се дању сигналним ло-
парићем, а ноћу, као и дању када је видик спријечен због 
магле или вијавице, сигналном свјетиљом са зеленом свјет-
лошћу, а након уочавања сигналног знака 79б, машиновођа 
наставља вожњу редовном брзином.

(21) Код возова са потискивалицом, након уочавања 
сигналног знака 79: “Пролазак слободан”, машиновођа на 
челу воза даје сигнални знак 71: “Попусти кочнице”, који 
машиновођа потискивалице понавља у знак да је разумио 
наређење и продужава вожњу на начин прописан у ставу 
19. овог члана.

(22) У саобраћајним отпремништвима возовођа даје 
наређење за полазак, пролазак, односно изузетан пролазак 
воза послије обавјештења саобраћајно-транспортног от-
премника да су испуњени потребни услови за полазак, про-
лазак, односно изузетан пролазак воза, а код возова без во-
зовође или са возовођом на завршним колима машиновођа 
одлучује о поласку, проласку, односно изузетном проласку 
по пријему обавјештења од саобраћајно-транспортног от-
премника да су испуњени услови за даљу вожњу.

(23) У станицама у којима нема излазних сигнала изла-
зни скретничар дужан је возу који станицу пролази или 
изузетно пролази без задржавања давати сигнални знак 85: 
“Напријед” од момента запажања чела воза, па док цио воз 
не прође поред њега, и то дању сигналном заставицом, а 
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ноћу сигналном свјетиљком и овај сигнални знак скретни-
чар даје са мјеста одређеног за дочекивање излазећег воза, 
а смије га давати само ако је претходно добио наређење од 
отправника возова за излазак воза.

(24) У станицама за вријеме прекида службе и у службе-
ним мјестима гдје нема отправника возова возовођа наређује 
полазак, пролазак, односно изузетан пролазак воза, а такође 
наређује и полазак воза који је стао на отвореној прузи.

(25) Код возова без возовође или са возовођом на заврш-
ним колима, машиновођа одлучује о поласку, проласку и изу-
зетном проласку воза у случајевима из става 23. овог члана.

(26) За одређивање времена поласка мјеродаван је ча-
совник отправника возова, а гдје њега нема мјеродаван је 
часовник возовође, односно машиновође.

(27) Воз се не смије отпремити из станице прије него 
што је по реду вожње одређено, изузев случаја када је до-
звољена отпрема воза прије времена.

(28) Возови, чији ред вожње није објављен корисници-
ма жељезнице, смију се отпремати раније него што је редом 
вожње предвиђено (прије времена).

(29) Возови за превоз путника чије је стајање у станици 
само из саобраћајних разлога (означени знаком X), односно 
возови који стају за потребе путника и из саобраћајних ра-
злога (означени знаком Y), могу се отпремати прије време-
на ако је то у интересу њихове даље редовитости, односно 
редовитости других возова, и то само до станице редом во-
жње одређеног задржавања.

(30) Војни возови се могу отпремати прије времена 
само уз претходно одобрење надлежне војне делегације, 
односно команданта транспорта.

(31) О отпреми воза прије времена обавјештава се ста-
нично и пружно особље, а ово обавјештавање врши стани-
ца која отпрема воз прије времена.

(32) Отпрема возова прије времена није допуштена у 
сљедећим случајевима:

1) ако за отпрему воза прије времена није добијена са-
гласност наредне станице,

2) ако је у питању воз који по реду вожње долази у слу-
жбено мјесто са прекидом службе у вријеме када је посјед-
нуто, а у том мјесту узима или оставља кола, па би због 
отпреме прије времена приспио у ово службено мјесто у 
вријеме када прекид службе још траје,

3) ако се тиме омета саобраћај осталих возова,
4) ако је споразумијевање између станица немогуће,
5) ако руководилац радова на прузи није могао бити оба-

вијештен, а на прузи је видик спријечен (магла, вијавица),
6) ако се на прузи изводе радови који су претходно одо-

брени, па би вожња воза прије времена ометала радове или 
би радови угрожавали безбједност воза.

(33) Машиновођа воза, који саобраћа прије времена, 
дужан је обратити посебну пажњу на раднике који изводе 
радове на прузи и на благовремено запажање постављених 
преносних пружних опоменица којима су ови заштићени.

(34) Машиновођа путем реда вожње провјерава да ли се 
давањем наређења за полазак, односно пролаз његов воз не 
отпрема прије времена.

(35) Ако чувари прелаза нису обавијештени о отпреми 
воза прије времена, отправник возова о томе обавјештава 
возно особље општим налогом, те у овом случају возно 
особље поступа на начин прописан у члану 61. ст. 33, 34. и 
35. овог правилника.

(36) Скретничар зауставља воз који прије времена пола-
зи из станице ако о томе претходно није обавијештен.

(37) При одласку и проласку воза отправник возова по-
сматра воз како би на њему примијетио евентуалне недо-
статке, све док посљедње возило не прође поред њега.

(38) Отправник возова прије давања извјештаја о отпре-
ми воза (авиза) провјерава да ли је цио воз уредно напустио 
станицу, лично, путем скретничара или показивача ауто-
матских уређаја.

(39) Станице на видном мјесту (код поставнице или те-
лефона) истичу таблицу са натписом: “Не прије времена” 
ако из неког разлога за извјесно вријеме није допуштено 
отправљање возова прије времена.

Регулисање саобраћаја возова при одступању 
од реда вожње

Члан 48.
(1) Отправник возова стално прати ход возова, тако да 

на вријеме сазна сва настала закашњења и ход возова који 
саобраћају прије времена, да би благовремено предузео 
мјере и издао потребна наређења у вези са регулисањем 
хода возова.

(2) Ако возови касне или се прије времена отпремају, 
воз мање важности (ранга) не смије сметати ходу воза веће 
важности (ранга).

(3) Предност се може дати возу мање важности ако се тиме 
избјегава повећање његовог закашњења, а воз веће важности 
може настало закашњење надокнадити на даљем путу.

(4) Код возова исте важности првенство има онај воз 
који би због закашњења изгубио везе на прикључним ста-
ницама, а ако нису у питању везе, првенство има онај воз 
коме предстоји дужи пут до његове крајње станице, од-
носно воз који саобраћа на вријеме.

(5) Ако се предвиђа да ће воз за превоз путника закас-
нити из било које станице 15 или више минута, а остали 
возови 30 или више минута, станица одмах, а најкасније 
до времена када је возу полазак по реду вожње, објављује 
закашњење таквог воза свим станицама у правцу вожње до 
наредне распоредне, односно крајње станице воза.

(6) Свака станица у којој се већ објављено закашњење 
повећава или смањује за 15, односно 30 минута или више, 
објављује промјену закашњења наредним станицама до 
прве распоредне станице, односно до крајње станице воза.

(7) О закашњењу сваког воза које износи 15 минута или 
више обавезно се обавјештава и заинтересована јединица 
вуче.

(8) Ако воз за превоз путника касни 15 или више мину-
та, ово закашњење се у станицама објављује путницима на 
начин прописан пословним редом станице.

(9) Закашњење возова се надокнађује скраћивањем ба-
вљења у станицама и коришћењем најкраћих времена вожње.

(10) Редовно вријеме бављења возова за превоз путника 
не смије се продужити ради манипулације поште, а скрати-
ти се смије само ако је рад поште готов.

(11) Ако отправник возова жели да скрати бављење воза 
за превоз путника који касни, онда је дужан, о томе већ при 
уласку воза, обавијестити возопратно особље, да би оно 
могло објавити скраћено бављење путницима.

Вршење саобраћајне службе на распутницама, у 
граничним станицама и на индустријским колосијецима

Члан 49.
(1) Вршење саобраћајне службе на распутницама, у 

граничним станицама, у прикључним станицама сусједних 
жељезница и на индустријским колосијецима прописује 
ЖРС за сваки случај посебним упутством.

(2) Одредбе за распутнице и индустријске колосијеке 
прописане су у СУ 40.

ГЛАВА IX
УКРШТАВАЊЕ ВОЗОВА

Укрштавање возова
Члан 50.

(1) Укрштавање предвиђено редом вожње или утврђе-
но важи све док се не изврши или на прописан начин не 
премjести, односно док не отпадне.

(2) Из станице у којој је укрштавање редом вожње 
прописано или утврђено, смије се укрсни воз отпремити 
само ако је супротни воз приспио или ако је укрштавање 
премјештено на другу станицу.
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(3) Ако се редом вожње предвиђено или већ утврђено 
укрштавање неће извршити усљед закашњења или прије 
времена отпремљених возова, укрштавање се обавезно 
премијешта.

(4) У случају да се возови због закашњења или отпреме 
прије времена морају укрстити, а укрштавање није предвиђе-
но редом вожње, онда се такво укрштавање мора одредити.

(5) Премјештена и одређена укрштавања називају се 
утврђена.

(6) Станице наведене у члану 51. став 16. овог правил-
ника не смију отпремити воз прије приспијећа оног супро-
тног воза са којим није по реду вожње предвиђено укршта-
вање, све док воз из супротног смјера не приспије или док 
се укрштавање не одреди.

(7) Ако због закашњења или отпреме прије времена не 
дође до укрштавања возова, зато што је један од возова за-
вршио вожњу у својој крајњој станици или је прешао на 
другу пругу, односно на двоколосијечну пругу, предвиђено 
укрштавање редом вожње или већ утврђено отпада.

(8) Укрштавања и претицања која су предвиђена редом 
вожње посебног воза пуноважна су до њиховог извршења, 
те ово важи и за укрштавања и претицања која су у реду 
вожње означена са “чека” и “чека на”, а ако се ова укршта-
вања не могу извршити, премјештају се као редом вожње 
предвиђена или раније утврђена.

(9) Код подијељених возова, редом вожње предвиђено 
укрштавање сматра се оно које је уписано у ред вожње ње-
говог основног воза.

(10) Приликом утврђивања укрштавања за основни 
воз, односно са основним возом, обавезно се истовремено 
утврђује укрштавање и за подијељени воз, односно са по-
дијељеним возом.

(11) Посебно утврђивање укрштавања само са по-
дијељеним возом врши се у случају ако подијељени воз 
касни, а са основним возом је укрштавање извршено или је 
основни воз већ извршио вожњу.

(12) Када подијељени воз саобраћа испред основног воза, 
утврђивање укрштавања се врши на начин прописан у ставу 
10. овог члана, односно истовремено је обавезно да се утвр-
ди укрштавање и за основни воз и за наредне подијељене 
возове, а ако основни воз изостаје, укрштавање се утврђује 
за подијељени воз, односно само са подијељеним возом.

(13) Ако би отправник возова хтио да отпреми воз из 
станице редовног или утврђеног укрштавања без налога за 
укрштавање, а воз из супротног смјера није приспио, онда 
су машиновођа и возовођа дужни да упозоре на то отправ-
ника возова и траже налог за укрштавање.

Утврђивање и отпадање укрштавања
Члан 51.

(1) Утврђивање укрштавања врши се средствима за до-
казно споразумијевање.

(2) Телефон без регистрофона може се користити само 
изузетно када је регистрофон у квару, као и у случају када 
нека пруга није опремљена регистрофоном, и то само при-
времено до опреме.

(3) За уредно и сигурно утврђивање укрштавања путем 
телефона без регистрофона у случајевима из ст. 1. и 2. овог 
члана, ЖРС прописује посебне мјере имајући у виду ст. 10-
13. овог члана.

(4) Телеграм пристанка при утврђивању укрштавања на 
сопствену станицу прије давања, односно на другу стани-
цу послије пријема отправник возова дужан је читко и без 
скраћеница, лично да упише у телеграфски дневник и да 
га потпише.

(5) У станицама гдје телеграфиста обавља телеграфску 
службу телеграфиста може уписати телеграм пристанка при 
утврђивању укрштавања на сопствену станицу, али га не 
смије отпремити док отправник возова не прочита и потпише 
телеграм. Телеграм пристанка при утврђивању укрштавања 
на другу станицу телеграфиста по пријему уписује и одмах га 
даје отправнику возова на увид, уз потпис на крају телеграма.

(6) Телеграм понуде при утврђивању укрштавања на 
другу станицу телеграфиста даје по усменом наређењу от-
правника возова.

(7) Фонограме о укрштавању отправник возова дужан 
је увијек лично уписати, предати и примити.

(8) Отправници возова су дужни, прије отпреме, упи-
сати фонограм о укрштавању у телефонски дневник без 
скраћеница, а затим га на телефону прочитати станици 
којој је намијењен.

(9) Примљени пристанак о укрштавању отправник во-
зова станице која је нудила укрштавање дужан је уписати у 
телефонски дневник, а затим га прочитати станици која је 
дала пристанак ради сравњења, наводећи притом на крају 
фонограма: “Примио ........... (назив станице и презиме от-
правника возова те станице)”.

(10) Ако је станица опремљена само телефоном без ре-
гистрофона или је код телефона са регистрофоном регис-
трофон у квару или искључен, онда се утврђивање укршта-
вања врши у присуству свједока.

(11) Када се укрштавање утврђује на удаљенију станицу, па 
су присутне међустанице и позадња станица иза станице којој 
се нуди укрштавање, онда не треба позивати друга службена 
мјеста као свједоке, а ако је станица којој се нуди укрштавање 
крајња станица, као свједоци служе само међустанице.

(12) Ако се укрштавање утврђује на сусједну станицу, 
као свједока треба позвати позадњу станицу иза сусједне 
станице, ако је сусједна станица крајња станица, онда као 
свједока треба позвати неко службено мјесто на отвореној 
прузи између обје станице (одјавницу, стражарницу и сл.), 
а ако и оваквих службених мјеста нема, онда станица као 
свједока позива једну од претходних станица. Уколико и 
овакве станице нема, онда се позива један од радника ста-
нице која прима укрштавање.

(13) Ако су као свједоци позвана службена мјеста која не 
учествују у утврђивању укрштавања (одјавница, стражарни-
ца и сл.), дужни су цијели текст пристанка уписати у свој те-
лефонски дневник, а када је станица која је нудила укршта-
вање тачно примила пристанак, онда она то потврђује рије-
чима: “Тачно ... (назив службеног мјеста и презиме радника 
истог службеног мјеста које је учествовало као свједок)”.

(14) Свједоке позива станица која прима понуђено 
укрштавање.

(15) Премјештање укрштавања спада у дужност стани-
це у којој је то редом вожње предвиђено или већ утврђено.

(16) Одређивање укрштавања спада у дужност:
1) полазне станице за воз који треба да отпреми прије 

доласка воза из супротног смјера са којим није предвиђено 
укрштавање по реду вожње,

2) међустанице када треба да отпреми воз прије него 
што је приспио воз из супротног смјера коме је она крајња, 
а редом вожње ово укрштавање није предвиђено,

3) станица прелаза са двоколосијечне на једноколо-
сијечну пругу, поред случајева из т. 1) и 2) овог става, још и 
онда када се возови који прелазе са двоколосијечне на јед-
ноколосијечну пругу усљед закашњења или отпреме прије 
времена морају укрштавати на једноколосијечној прузи, а 
редом вожње то укрштавање није предвиђено,

4) одвојне станице, поред случајева из т. 1), 2) и 3) овог 
става, још и онда када се возови који прелазе са двије или 
више пруга на заједничку једноколосијечну пругу морају 
усљед закашњења или отпреме прије времена укрштавати 
на истој (заједничкој) прузи,

5) станице која отпрема помоћни воз,
6) позадње станице када треба из саобраћајног отпрем-

ништва отпремити воз прије доласка воза из супротног 
смјера коме је саобраћајно отпремништво крајња стани-
ца, а редом вожње ово укрштавање није предвиђено, а ако 
не постоји позадња станица због тога што је саобраћајно 
отпремништво прво службено мјесто од почетка, односно 
краја пруге, одређивање укрштавања спада у дужност прве 
наредне станице,
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7) станице која отправља воз по накнадном увођењу су-

протног подијељеног воза чији је основни воз прошао ту 
станицу.

(17) Станици у коју се намјерава премјестити или одре-
дити укрштавање, односно станици која даје пристанак код 
премјештања или одређивања укрштавања у саобраћајно 
отпремништво (ст. 30-34. овог члана) даје се понуда: “Воз 
бр. ... укрстиће се са возом бр. ... у ... (пуни назив стани-
це, односно саобраћајног отпремништва гдје се намјерава 
утврдити укрштавање и презиме отправника возова)”.

(18) Ако позвана станица може да прими понуђено 
укрштавање у своју станицу, односно ако се понуђено 
укрштавање може извршити у саобраћајном отпремни-
штву, даће пристанак: “Воз бр. ... укрстиће се са возом бр. 
... у ... (пуни назив станице, односно саобраћајног отпрем-
ништва), споразуман (презиме отправника возова)”.

(19) Станица која прима понуђено укрштавање обавезна 
је да позове своју позадњу станицу, као и све међустанице и 
саобраћајна отпремништва до станице која утврђује укршта-
вање, када се укрштавање утврђује на удаљенију станицу, да 
присуствују, односно да приме на знање утврђено укршта-
вање, а у случају премјештања или одређивања укрштавања 
у саобраћајно отпремништво, станица која прима понуђено 
укрштавање у саобраћајно отпремништво обавезна је позва-
ти ово отпремништво, као и све међустанице и друга саобра-
ћајна отпремништва до станице која утврђује укрштавање.

(20) Када супротни воз не стаје у првој позадњој стани-
ци, односно у станици која даје пристанак за укрштавање у 
саобраћајном отпремништву, као и када укрсни воз не стаје 
у станици која нуди укрштавање, онда је станица која при-
ма укрштавање обавезна позвати и оне станице у којима 
укрсни и супротни воз посљедњи пут стају да присуствују 
утврђивању укрштавања.

(21) Позване присутне станице примају на знање 
утврђено укрштавање ријечју: “разумио” и својим позив-
ним знаком, а ако се укрштавање утврђује телефоном, умје-
сто свог позивног знака ове станице наводе пуни назив ста-
нице и презиме отправника возова.

(22) Код премјештања, односно одређивања укршта-
вања у саобраћајно отпремништво или из саобраћајног 
отпремништва саобраћајно-транспортни отпремник дужан 
је поновити цијели садржај телеграма станице која даје 
пристанак на укрштавање, а затим даје потврду ријечју: 
“разумио”, позивним знаком саобраћајног отпремништва и 
својим презименом, а ако се укрштавање утврђује телефо-
ном, послије понављања цијелог садржаја фонограма по-
тврду даје ријечју: “разумио”, пуним називом саобраћајног 
отпремништва и својим презименом.

(23) Пошто су позване станице примиле на знање 
утврђено укрштавање, станица утврђеног укрштавања, од-
носно станица која даје пристанак за укрштавање у саобра-
ћајном отпремништву даје на телеграфу знак: “разумио”, 
позивни знак и знак: “крај давања”, а на телефону назив 
станице, ријеч: “разумио” и презиме отправника возова.

(24) Позвана прва позадња станица, односно оне ста-
нице у којима супротни и укрсни воз по реду вожње 
посљедњи пут стају дужне су да возном особљу уруче на-
лог за укрштавање у смислу ст. 50. и 52. овог члана.

(25) Ако нека међустаница из било ког разлога не буде 
присутна утврђивању укрштавања, укрштавање се може 
утврдити и без њеног присуства, али је станица која прима 
укрштавање обавезна накнадно позвати и обавијестити.

(26) Ако утврђивању укрштавања из било ког разло-
га не присуствују позадње станице, укрштавање се може 
утврдити и без њих, али станице које утврђују укрштавање 
су обавезне, с циљем обавјештавања возног особља нало-
гом за укрштавање о утврђеном укрштавању, поступити у 
складу са ст. 50. и 52. овог члана.

(27) Ако станица понуђено укрштавање не може да при-
ми, даје сљедећи телеграм (фонограм): “Укрштавање у ста-
ници ... (назив своје станице) немогуће (презиме отправника 
возова)”, а ако се понуђено укрштавање не може извршити 
у саобраћајном отпремништву, станица којој је укрштавање 

понуђено даје сљедећи телеграм (фонограм): “Укрштавање у 
саобраћајном отпремништву ... (назив саобраћајног отпрем-
ништва) немогуће (презиме отправника возова)”.

(28) Понуђено утврђивање смије да се одбије само у слу-
чају ако то стварно није могуће с обзиром на саобраћајне и 
мјесне прилике станице, односно саобраћајног отпремништва.

(29) Утврђивање укрштавања може се вршити на 
сусједну или на било коју удаљенију станицу, али само у 
границама распоредног одсјека.

(30) Укрштавање је пуноважно од тренутка када стани-
ца која је понудила укрштавање прими пристанак од ста-
нице којој је укрштавање понуђено, а ако се већ утврђено 
укрштавање не може извршити, онда га станица утврђеног 
укрштавања премјешта на неку другу станицу.

(31) Премјештање укрштавања из саобраћајног отпрем-
ништва дужност је прве позадње станице у смјеру вожње 
укрсног воза, а ако не постоји позадња станица због тога 
што је саобраћајно отпремништво прво службено мјесто 
од почетка, односно краја пруге, премјештање укрштавања 
спада у дужност прве наредне станице.

(32) Премјештање и одређивање укрштавања у саобра-
ћајно отпремништво дужност је станица наведених у ст. 15. 
и 16. овог члана.

(33) Пристанак на понуду укрштавања у саобраћајно 
отпремништво даје прва наредна станица у смјеру вожње 
укрсног воза, а ако не постоји наредна станица због тога 
што је саобраћајно отпремништво посљедње службено мје-
сто на почетку, односно крају пруге, пристанак даје прва 
позадња станица у смјеру вожње укрсног воза.

(34) Прије давања пристанка за укрштавање у саобраћај-
но отпремништво, станица се обавезно обавјештава о могућ-
ности извршења укрштавања, с обзиром на расположиви број 
колосијека за пријем возова у саобраћајно отпремништво.

(35) Утврђивање укрштавања у саобраћајном отпрем-
ништву и из саобраћајног отпремништва врши се у при-
суству саобраћајно-транспортног отпремника, а возови 
који се укрштају у саобраћајним отпремништвима не смију 
имати прекорачену дужину, с обзиром на дужину главних 
колосијека.

(36) Утврђивање укрштавања у саобраћајном отпрем-
ништву мора се обавити благовремено, тако да супротни 
воз приспије у саобраћајно отпремништво већ обавијештен 
налогом за укрштавање, а ако се изузетно укрштавање 
утврђује у саобраћајном отпремништву послије одласка 
супротног воза из сусједне станице (саобраћајног отпрем-
ништва), онда се то смије учинити тек по извјештају са-
обраћајно-транспортног отпремника да је супротни воз 
приспио у саобраћајно отпремништво, стао унутар међика 
и да чека на утврђивање укрштавања. Овај извјештај се даје 
доказним средствима за споразумијевање.

(37) Станице којима спада у дужност премјештање и 
одређивање укрштавања дужне су благовремено утврдити 
укрштавање да због тога возови не касне.

(38) Отправник возова полазне, распоредне, односно 
станице у којој воз по реду вожње посљедњи пут стаје, ду-
жан је у случају закашњења или саобраћаја прије време-
на, која повлаче промјену укрштавања, упозорити станицу 
редовног или већ утврђеног укрштавања да благовремено 
утврди укрштавање, да би се возно особље још у његовој 
станици обавијестило налогом за укрштавање.

(39) Предвиђено или утврђено укрштавање отпада:
1) у станици прелаза са једноколосијечне на двоколо-

сијечну пругу када се оно неће извршити због тога што је 
воз са једноколосијечне пруге прешао на двоколосијечну 
прије него што је стигао воз са двоколосијечне пруге,

2) у одвојној станици када се оно неће извршити због 
тога што је воз са заједничког дијела пруге прешао на своју 
одвојну пругу прије него што је стигао воз из супротног 
смјера са неке друге пруге,

3) у крајњој станици једног воза који је завршио вожњу, 
па се због насталог закашњења или отпреме прије време-
на временски размак између његовог доласка и поласка 
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воза из супротног смјера, коме је ова станица полазна или 
међустаница, повећао на више од 15 минута.

(40) Ако су укрштавања предвиђена или утврђена у ста-
ницама прије станице прелаза, одвојне станице или крајње 
станице, па се због закашњења или отпреме прије времена 
неће извршити у овим станицама, морају се премјестити до 
станице прелаза, одвојне станице, односно у крајњу станицу.

(41) О отпадању укрштавања, станице прелаза са дво-
колосијечне на једноколосијечну пругу и одвојне станице 
обавјештавају општим налогом возно особље само оних 
возова који прелазе на једноколосијечну пругу, односно на 
заједничку пругу.

(42) Крајње станице о отпадању укрштавања не оба-
вјештавају возно особље општим налогом, већ у путни лист 
одлазећег воза отправник возова биљежи супротни воз као 
састајући и потписује путни лист, изузев у случају из ст. 43, 
44. и 45. овог члана.

(43) У општем налогу којим се обавјештава возно особље 
о отпадању укрштавања уписује се: “Укрштавање са возом бр. 
... отпада, пошто је прешао на двоколосијечну пругу, односно 
на пругу ... (назив пруге), односно пошто је извршио вожњу”.

(44) Станица прелаза, односно одвојна станица не смије 
отпремити оне возове који се обавјештавају о отпадању 
укрштавања док возном особљу тих возова не уручи општи 
налог о отпадању укрштавања.

(45) Када воз чије возно особље треба обавијестити 
општим налогом о отпадању укрштавања пролази станицу 
прелаза са двоколосијечне на једноколосијечну пругу или 
одвојну станицу без задржавања, онда возно особље треба 
обавијестити путем позадње станице у којој воз по реду во-
жње посљедњи пут стаје, а исто се поступа и у случају када 
укрштавање отпада у крајњој станици која је међустаница 
за супротни воз који у њој не стаје.

(46) Извјештај којим се обавјештава позадња станица 
гласи: “Укрштавање воза бр. .... са возом бр. ... отпада јер је 
прешао на ... (своју пругу или на двоколосијечну пругу), од-
носно јер је завршио вожњу (презиме отправника возова)”.

(47) Поступак када отпада укрштавање на мјесту пре-
лаза са једноколосијечне на двоколосијечну пругу, односно 
на распутници која се налази на отвореној прузи, прописује 
се упутством за вршење службе у тим службеним мјестима.

(48) О премјештеном или одређеном укрштавању оба-
вјештавају се налогом за укрштавање машиновођа и возо-
вођа укрсног и супротног воза.

(49) Укрсни воз је воз који полази из станице редом вожње 
предвиђеног или утврђеног укрштавања, не чекајући на до-
лазак воза из супротног смјера, који се назива супротни воз.

(50) Ако није потребно да се из неких других разлога 
возно особље обавјештава општим налогом, возно особље 
се налогом за укрштавање може обавијестити о уласку, од-
носно уласку или изласку у скретање, као и о изузетном 
заустављању воза у станици утврђеног укрштавања.

(51) Налог за укрштавање служи још и за упозорење 
возном особљу посебног воза и супротних возова на она 
предвиђена укрштавања која су у реду вожње означена са 
примједбом “чека” и “чека на”, а возно особље возова који 
имају укрштавање са посебним возовима обавјештавају 
се, такође, налогом за укрштавање о сваком прописаном 
укрштавању посебног воза са њиховим возом.

(52) Возно особље укрсног воза обавјештава станица 
која премјешта, односно одређује укрштавање, а ако укрсни 
воз пролази без задржавања кроз станицу која је премјестила 
или одредила укрштавање, онда возу даје налог за укршта-
вање она позадња станица у којој укрсни воз посљедњи пут 
стаје и која је позвана да присуствује утврђивању укршта-
вања, а ако ова станица из било ког разлога није могла дати 
налог за укрштавање или није присуствовала утврђивању 
укрштавања, онда станица која је утврђивала укрштавање 
зауставља укрсни воз и возном особљу уручује налог за 
укрштавање. Отправник возова позадње станице који је 
присуствовао утврђивању укрштавања дужан је обавијести-
ти станицу која је утврђивала укрштавање о томе да ли је 
укрсном возу уручен налог за укрштавање или не.

(53) Возно особље супротног воза се о утврђеном 
укрштавању обавјештава налогом за укрштавање прије него 
што њихов воз стигне у станицу утврђеног укрштавања, те је 
стога отправник возова позадње сусједне станице, односно 
оне позадње станице у којој супротни воз посљедњи пут по 
реду вожње стаје, а који је био позван да присуствује утврђи-
вању укрштавања, дужан налогом за укрштавање обавије-
стити возно особље овог воза. О извршеном обавјештавању 
налогом за укрштавање позадња станица је дужна доказно 
обавијестити станицу утврђеног укрштавања.

(54) Ако се супротни воз није могао обавијестити нало-
гом за укрштавање у складу са ставом 51. овог члана, онда 
се поступа на сљедећи начин:

1) ако супротни воз по реду вожње стаје у станици 
утврђеног укрштавања, отправник возова те станице од-
мах по доласку воза обавјештава возно особље налогом за 
укрштавање,

2) ако супротни воз по реду вожње не стаје у станици 
утврђеног укрштавања, станица утврђеног укрштавања на-
ређује да се воз заустави у позадњој сусједној станици ради 
уручења налога за укрштавање, а у случају да у тој станици 
више не би било могуће уручити налог возном особљу, от-
правник возова станице утврђеног укрштавања дужан је у 
својој станици зауставити воз на начин прописан у члану 
44. ст. 27-33. овог правилника и поступити као што је про-
писано у тачки 1) овог става,

3) ако је укрсни воз стигао у станицу новоутврђеног 
укрштавања прије супротног воза, онда супротни воз, ако 
не стаје по реду вожње у овој станици, не треба зауставља-
ти ради давања налога за укрштавање, под условом да воз 
по реду вожње има задржавање у једној од наредних стани-
ца, али најдаље у станици редовног укрштавања, те у овом 
случају отправник возова станице извршеног укрштавања 
дужан је да захтијева од прве наредне станице у којој су-
протни воз послије извршеног укрштавања стаје, односно 
од станице редовног или раније утврђеног укрштавања да 
обавијести возно особље о извршеном укрштавању, а оба-
вјештавање се врши општим налогом у који се уписује: 
“Укрштавање са возом бр. ... извршено у станици ...”, а 
ако супротни воз мора да чека на укрштавање у станици 
утврђеног укрштавања, отправник возова има поступити у 
складу са чланом 45. став 16. овог правилника.

(55) Приликом предаје налога за укрштавање отправник 
возова дужан је возовођу и машиновођу и усмено обавије-
стити о утврђеном укрштавању.

(56) Ниједан воз не смије поћи из станице редовног, од-
носно утврђеног укрштавања док не приспије воз из супро-
тног смјера или док није налогом за укрштавање обавије-
штен да је укрштавање премјештено, односно да је отпало.

(57) Ако возовођа и машиновођа према мјесним прили-
кама или из било ког другог разлога не могу поуздано утвр-
дити да је приспио воз из супротног смјера, траже потребна 
обавјештења од отправника возова, а ако воз из супротног 
смјера није приспио, а укрштавање се неће извршити у тој 
станици, дужни су да траже налог за укрштавање, а ако 
укрштавање отпада, онда општи налог, односно уписивање 
у путни лист броја воза са којим су се састали.

(58) Код возова без возовође, као и код теретних возова 
само са возовођом на завршним колима, извршење послова 
из ст. 54. и 55. овог члана спада у дужност машиновође.

(59) Воз који без задржавања пролази станицу редовног 
или већ утврђеног укрштавања обавезан је у тој станици 
стати ако није приспио воз из супротног смјера, а возно 
особље није обавијештено да је укрштавање премјештено 
или да је отпало.

(60) Да би се у станицама редовног или утврђеног укршта-
вања избјегло заустављање возова који кроз станице пролазе 
по реду вожње без задржавања, треба сваку промјену укршта-
вања утврдити благовремено, тако да се возно особље од-
носних возова може обавијестити налогом за укрштавање већ 
у станици у којој прије тога посљедњи пут стају.

(61) О утврђеним укрштавањима или о отпадању 
укрштавања одмах се обавјештава скретничко особље.
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(62) Уколико није обавијештено о премјештеним или 

одређеним укрштавањима на другу станицу, скретничко 
особље је дужно да заустави сваки воз који крене из стани-
це прије него што приспије воз из супротног смјера.

(63) Скретничко особље треба обавијестити и о оним 
укрштавањима која су утврђена на сопственој станици.

(64) За пруге на којима постоје станице са ограниче-
ним радним временом, у погледу утврђивања и извршења 
укрштавања важе још и односне одредбе СУ 40.

ГЛАВА X
ДУЖНОСТИ СТАНИЧНОГ И ПРУЖНОГ ОСОБЉА

Дужности отправника возова
Члан 52.

(1) У распоредним, ранжирним и другим станицама у 
којима због јачине саобраћаја послове отправника возова 
не може да обавља један радник дужности отправника во-
зова дијеле се и распоређују на унутрашњег и спољњег от-
правника возова.

(2) У станицама гдје јачина саобраћаја то омогућава је-
дан радник обавља послове прописане и за унутрашњег и 
за спољњег отправника возова.

(3) У дужности унутрашњег отправника возова начелно 
спадају:

1) регулисање кретања возова у просторним одсјецима 
и преко распутница (пријава, одјава, допуштење, укршта-
вање и претицање, давање и тражење допуштења за прије-
времену отпрему возова и др.), све по претходном споразу-
му са спољним отправником возова, с обзиром на могућ-
ност пријема и отпреме возова,

2) праћење хода возова на прузи,
3) формирање пута вожње, односно давање наређења 

скретничком особљу за обезбјеђење пута вожње долазећих, 
одлазећих и пролазећих возова и руковање сигнално-сигур-
носним уређајима, према претходном споразуму са спољ-
ним отправником возова, контрола и надзор над кључевима 
закључаних скретница,

4) објављивање поласка возова (авиза и анализа возова),
5) давање звоновних сигналних знакова за објављивање 

вожње возова,
6) испостављање налога I и II, као и прилога А и Б оп-

штем налогу возном особљу за све прописане случајеве,
7) вођење саобраћајног дневника и других евиденција,
8) увођење, отказивање и објављивање саобраћаја возо-

ва станицама свог распоредног одсјека,
9) објављивање промјена у саобраћају возова станич-

ном и пружном особљу и обавјештавање скретничког 
особља о премјештеним укрштавањима,

10) објављивање закашњења возова станицама распо-
редног одсјека, станичном и пружном особљу, давање на-
ређења за објављивање закашњења путницима и надзор 
над извршењем овог објављивања,

11) припрема и уручивање пропратних исправа возном 
особљу одлазећих возова,

12) пријем, сређивање и отпрема пропратних возних 
исправа приспјелих возова,

13) овјеравање путних књижица (возних листова) возо-
пратног особља,

14) обезбјеђење саобраћаја возова и маневарских саста-
ва до извјесног мјеста на отвореној прузи,

15) обезбјеђење вожње пружних возила,
16) обезбјеђење утовара и истовара колских пошиљака 

на отвореној прузи са сусједним службеним мјестима,
17) давање потребних наређења за рад запрежних и по-

тискујућих локомотива,
18) надзор над радом телеграфисте,
19) у случају ванредних догађаја у својој станици или 

на отвореној прузи између своје и сусједне станице поступа 
по одредбама Правилника 19,

20) обавјештава надлежне службе одржавања.
(4) У дужности спољњег отправника возова начелно 

спадају:
1) редовни и ванредни преглед скретница и сигнално-

сигурносних постројења,
2) надзор над благовременим и правилним саставом 

и опремом возова у погледу саобраћајних, техничких и 
транспортних прописа (уврштавање кола у возове, маса и 
дужина воза и број осовина, прописано уврштавање кола 
према ранжирним рејонима), брига о чистоћи, гријању и 
освјетљавању путничких гарнитура и њиховом снабдије-
вању водом и осталим материјалом итд.,

3) обезбјеђење СКМ, потпуна и скраћена проба вазду-
шних кочница,

4) цјелокупно планирање отпреме властитог и међуста-
ничног брута на свом одсјеку уз споразум са унутрашњим 
отправником возова,

5) наручивање и отказивање локомотива и обезбјеђење 
возопратног особља у споразуму са унутрашњим отправ-
ником возова,

6) планирање саобраћаја возова,
7) одређивање улазног колосијека, провјеравање сло-

бодности колосијека на лицу мјеста и преглед неосигура-
них скретница за улазеће, пролазеће и излазеће возове на 
захтјев унутрашњег отправника возова који врши обезбје-
ђење пута вожње,

8) дочекивање и отправљање возова на основу добије-
ног извјештаја од унутрашњег отправника возова,

9) уручивање пропратних исправа воза машиновођи код 
возова без возовође,

10) наређивање и надзор маневре (за састављање и раста-
вљање возова, постављање и одвлачење путничких гарнитура, 
послуживање манипулативних и индустријских колосијека, 
транспортних отпремништава и товаришта), благовременог 
извршавања, искоришћености маневарки, правилне примјене 
одредаба технолошког процеса рада, издавање распореда ма-
невре, извршење плана рада станице итд.,

11) давање одобрења за заузимање главних колосијека 
за маневрисање, као и за маневрисање до сигнала грани-
це маневрисања и преко њега, уз претходну сагласност 
унутрашњег отправника возова,

12) брига о мјерама опрезности при маневри с обзиром 
на саобраћај возова,

13) мјере сигурности да возила не одбјегну,
14) контрола извршеног обезбјеђења затвора колосије-

ка у станици,
15) одређивање мјеста за смјештај долазећих и одла-

зећих возних локомотива, запрега и потискивалица, о чему 
извјештава унутрашњег отправника возова,

16) надзор над одржавањем чистоће и реда у чекаони-
цама и на перонима и слободног профила поред колосијека,

17) надзор над радом благајне билета,
18) надзор над утоваром и истоваром пртљага, експрес-

них и денчаних пошиљака и укрцавањем и искрцавањем 
путника код возова.

(5) Поред дужности наведених у ст. 3. и 4. овог чла-
на, отправник возова обавља и друге дужности прописане 
овим правилником и другим прописима (Правилник 1, СУ 
40, Упутство 42 и друго).

Дужности ТК диспечера / диспечера ДУС и овлашћеног 
станичног радника

Члан 53.
(1) ТК диспечер / диспечер ДУС обавља сљедеће послове:
1) регулише саобраћај возова на ТК прузи / ДУС прузи,
2) стара се о безбједности саобраћаја,
3) самостално одређује ТК станице / ДУС станице у 

којима се врши укрштавање и претицање закасњелих или 
пријевремено отпремљених возова,
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4) издаје одобрење или наређење за мјесно руковање 
СП-ом и локално руковање скретницама, исклизницама и 
уређајима на путним прелазима,

5) издаје одобрење за почетак радова на ТК прузи / ДУС 
прузи и за затворе колосијека у слободном времену између 
возова,

6) стара се о саобраћају помоћних и радних возова,
7) прима извјештаје који се односе на саобраћај возова 

и промјене у саобраћају на прузи,
8) даје одобрења отправницима возова граничних ста-

ница за отпрему возова на ТК пругу / ДУС пругу и тражи 
допуштења за возове који се отпремају из посљедње ТК 
станице / ДУС станице,

9) врши надзор над радом возографа, а уколико овај не 
ради, води стварни графикон кретања возова у који уноси, 
поред хода возова, и све настале ванредне догађаје, затворе 
пруга и сл.,

10) води евиденцију издатих наређења возном особљу и 
ТК станицама / ДУС станицама,

11) прима анализе возова,
12) води евиденцију брута за отпрему са свог подручја 

и брине се за његову отпрему,
13) води евиденцију лаганих вожњи, затвора колосијека 

и пруге,
14) води евиденцију сметњи на средствима за спо-

разумијевање, СС и ТК уређајима / ДУС уређајима и по-
стројењима,

15) прикупља податке о стању временских прилика,
16) укључује и искључује освјетљење и гријање скрет-

ница и врши избор освјетљења сигнала дан-ноћ,
17) обавјештава надлежну оперативну службу о наста-

лим ванредним догађајима на ТК прузи / ДУС прузи и ква-
ровима на телекоманди, односно систему ДУС,

18) обавља и друге послове који му се одреде.
(2) Према потреби, на радно мјесто ТК диспечера / ди-

спечера ДУС могу се распоредити два радника (диспечер 
и оператер), а разграничење дужности, односно послова 
између ТК диспечера / диспечера ДУС и оператера и начин 
обављања примопредаје дужности одређује ЖРС.

(3) Овлашћени станични радник у ТК станици / ДУС 
станици обавља сљедеће послове:

1) врши надзор над станичним СС уређајима и СП-ом,
2) у случају потребе рукује СП-ом, локалном поста-

вницом и врши укључивање гријања скретница, а ради 
спречавања угрожавања безбједности саобраћаја присилно 
пребацује руковање из централног у мјесни рад и поставља 
сигнале да показују сигнални знак за забрањену вожњу,

3) дочекује и испраћа возове,
4) врши надзор над обављањем маневре и по потреби 

формира маневарске путеве вожње,
5) извјештава ТК диспечера / диспечера ДУС о времен-

ским приликама,
6) одговоран је за чистоћу постројења,
7) путем ТК диспечера / диспечера ДУС обавјештава 

се о ходу возова, а нарочито оних возова за превоз путника 
који стају у станици и оних теретних возова који ће у ста-
ници радити,

8) благовремено припрема све што је потребно за брзу 
и уредну отпрему путника и ствари,

9) врши обавјештавање возног особља општим налози-
ма по наређењу ТК диспечера / диспечера ДУС,

10) обавља и остале послове и дужности одређене 
упутством за руковање СП-ом и пословним редом станице,

11) води саобраћајни дневник и друге евиденције,
12) обавјештава надлежне службе одржавања,
13) у случају распуштања или привременог остављања 

воза без вучног возила који саобраћа са посједом МВ-без, 

прије отквачивања локомотиве осигурава воз од самопок-
ретања по Упутству 233,

14) у случају ванредних догађаја, у својој станици или 
на отвореној прузи између своје и сусједне станице поступа 
по Правилнику 19 и не смије напустити радно мјесто док 
не заврши све послове око ванредног догађаја и добије одо-
брење од ТК диспечера / диспечера ДУС,

15) у случају када се због квара уређаја заводи регули-
сање саобраћаја возова по режиму АПБ-а, односно у ста-
ничном размаку, предузима све потребне мјере да се даљи 
саобраћај обавља уредно и безбједно и при томе поступа 
по одредбама чл. 37. до 48. овог правилника, прописаним 
за отправника возова.

Дужности одјавничара
Члан 54.

(1) Основна дужност одјавничара је регулисање саобра-
ћаја узастопних возова у одјавном размаку, при чему поста-
вља просторни сигнал у положај за дозвољену вожњу ако је 
наредни просторни одсјек слободан и даје одјаву позадњем 
службеном мјесту када цио воз прође одјавницу.

(2) Ако на возу нема завршног сигнала, одјавничар не 
даје одјаву док не утврди да воз није раскинут и у таквом 
случају одјавничар обавјештава сва службена мјеста на 
прузи између сусједних станица и обје сусједне станице.

(3) Ако је због квара просторни сигнал неупотребљив, 
одјавничар о томе одмах обавјештава позадњу станицу пре-
ма смјеру вожње.

(4) За вријеме док је просторни сигнал неупотребљив, по-
требни сигнални знаци дају се ручним сигналним средствима.

(5) Ако је воз прошао крај просторног сигнала који је 
показивао сигнални знак: “Стој”, па се зауставио на мањој 
даљини од 50 m иза њега, одјавничар не даје одјаву док не 
добије одјаву за претходни воз и док воз који је стао не на-
стави вожњу.

(6) Када воз непредвиђено стане иза просторног сиг-
нала који је показивао сигнални знак за дозвољену вожњу, 
одјавничар одмах поставља просторни сигнал да показује 
сигнални знак: “Стој”.

(7) Ако између краја воза и сигнала нема више од 50 
m, одјавничар одмах о томе обавјештава позадње службено 
мјесто, а одјава се не смије дати.

(8) За возове и помоћне локомотиве који из станице сао-
браћају неправилним колосијеком двоколосијечне пруге до 
извјесног мјеста на отвореној прузи, било у одласку било 
у повратку, за локомотиву потискивалицу када се са отво-
рене пруге враћа неправилним колосијеком у станицу и за 
возове који се са отворене пруге повлаче назад у станицу, 
просторним сигналима се не рукује.

(9) Просторни сигнали остају да показују сигнални знак: 
“Стој”, а одјавничар возу даје сигнални знак: “Напријед”.

(10) Ако се због сметње воз зауставио на прузи, одјав-
ничар јавља позадњем службеном мјесту знаком будилника 
пет кратких звоњења и телефонски извјештај: “Не, пруга 
заузета (презиме одјавничара)”.

(11) Одјавничар дочекује возове испред своје службене 
просторије тако да може чути евентуалне позиве телефон-
ског будилника и да га возно особље може спазити, а и да 
сам може посматрати воз при проласку.

(12) За надзор одјавничара над ходом возова на отворе-
ној прузи важе одредбе члана 59. став 4. овог правилника.

(13) Ако одјавничар рукује и браницима, односно чува 
путни прелаз, онда врши и дужности прописане чланом 58. 
овог правилника.

Дужности скретничког особља
Члан 55.

(1) Скретничар у току обезбјеђења саобраћаја обавља 
сљедеће послове:

1) рукује скретницама, као и сталним сигналима ако је 
пословним редом станице то прописано при обезбјеђењу 
путева вожње за возове и маневарска кретања,
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2) учествује у обављању маневарских послова,
3) пази на сигналне знаке електричног сигналног звона,
4) даје возовима потребне сигналне знаке,
5) посматра сигналне знаке на возовима и предузима 

мјере на основу сигналних знакова које даје возно особље,
6) одмах пријављује отправнику возова неуредност 

или кварове који угрожавају вожњу воза (раскинуће воза, 
исклизла возила, прелом осовине, одигнута површина кро-
ва кола на електрифицираним пругама, поремећен товар, 
пожар у возу и сл.),

7) води рачуна да колосијеци у рејону станице буду 
исправни и просторно слободни за вожњу, односно брине 
се да се евентуалне запреке отклоне,

8) врши чишћење скретница,
9) води прописане биљешке и евиденције.
(2) Ако је скретничар одређен да рукује и браницима, 

односно да обезбјеђује саобраћај на путном прелазу, врши 
ове дужности на начин прописан за чувара прелаза.

(3) Скретничар је дужан да заустави воз који излази из 
станице у сљедећим случајевима:

1) ако није чуо сигнални знак за објављивање вожње воза,
2) ако је чуо сигнални знак за објављивање вожње воза 

из супротног смјера по истом колосијеку,
3) ако се према примљеном сигналном знаку за објављи-

вање вожње воза воз пушта на затворени колосијек, а претход-
но није обавијештен да воз изузетно улази на овај колосијек,

4) ако је чуо звоновни сигнални знак: “Опасност”,
5) ако је воз из супротног смјера приспио без завршног 

сигнала или одбојника на посљедњим колима, а претходно 
није обавијештен о овим недостацима,

6) ако возно или друго особље даје сигнални знак: 
“Стој”,

7) ако на возу примијети неки квар који може угрозити 
даљу вожњу тог или другог воза, односно пругу и пружна 
постројења,

8) ако су на возу непрописни чеони сигнали или ноћу 
нису освијетљени,

9) ако се воз пушта на неправилни колосијек двоколо-
сијечне пруге или на затворену пругу, а о томе није прет-
ходно обавијештен,

10) ако воз полази из станице прије времена, а о томе 
није претходно обавијештен,

11) ако није приспјело пружно возило, о чијем је одла-
ску из сусједне станице или са отворене пруге обавијештен 
или ако није обавијештен да је пружно возило стигло у 
сусједну станицу, односно да је скинуто са колосијека,

12) ако није дато наређење или извршено обезбјеђење 
пута вожње, као и у случају из члана 51. став 60. овог пра-
вилника.

(4) Скретничар није дужан да заустави воз ако није чуо 
сигнални знак за објављивање вожње воза у случају да по-
стоји сметња на звоновним уређајима његовог радног мје-
ста, о чему је претходно обавијестио отправника возова.

(5) Поред послова предвиђених одредбама овог члана, 
скретничар је дужан да обавља и послове прописане дру-
гим одредбама овог правилника и осталих прописа (СУ 40, 
Упутство 42, пословни ред станице и друго).

(6) Дужности скретничара у погледу обезбјеђења сао-
браћаја у станицама опремљеним одређеном врстом осигу-
рања прописује ЖРС за сваку станицу у упутству за руко-
вање овим уређајима, односно у пословном реду станице.

(7) Дужности надзорног скретничара прописане су у 
СУ 40.

Дужности телеграфисте
Члан 56.

Дужности телеграфисте прописане су одредбама Пра-
вилника 8.

Дужности маневарског особља
Члан 57.

Детаљне одредбе о дужностима маневарског особља 
прописане су у Упутству 42.

Дужности чувара прелаза
Члан 58.

(1) Чувар прелаза при обезбјеђењу саобраћаја на пут-
ном прелазу затвара браник најкасније пет минута прије 
проласка очекиваног воза или пружног возила, било да се 
браником рукује на лицу мјеста, било на потег или елек-
тричним путем са извјесне даљине.

(2) Затварање браника, односно обезбјеђење саобраћаја 
на путним прелазима аутоматским уређајима прије наила-
ска воза на путни прелаз прописује се посебним упутством 
за коришћење оваквих уређаја.

(3) Ако електрично сигнално звоно не ради, а спора-
зумијевање није могуће, браници се затварају пет минута 
прије редовног проласка воза и чувар прелаза је одговоран, 
у таквом случају, за безбједан саобраћај на путном прелазу.

(4) Уколико воз не прође до времена редовног пролаза 
када је споразумијевање немогуће, а теренске и временске 
прилике омогућавају сигурно запажање долазећег воза на 
таквој удаљености да се заустављена друмска возила могу 
пропустити, чувар прелаза ће повремено то учинити, а по-
том бранике брзо затворити.

(5) За све вријеме док електрично сигнално звоно не 
ради, а споразумијевање није могуће, чувар прелаза непре-
кидно и будно ослушкује локомотивске сигналне знаке да 
би благовремено затворио браник.

(6) Радник који је посјео путни прелаз чији су браници у 
квару у одређено вријеме прије пролаза сваког воза зауставља 
друмски саобраћај, а на исти начин се поступа и у случају 
посједања путног прелаза чији аутоматски уређај не ради.

(7) Свјетлосни сигнали на овим прелазима који важе за 
друмска возила покривају се пошто због квара не могу сиг-
налисати забрањену вожњу преко путног прелаза.

(8) Радник који посједа путни прелаз зауставља дању 
друмска возила и пјешаке подигнутом и испруженом руком 
са дланом усмјереним према долазећим возилима, а ноћу 
махањем ручном сигналном свјетиљком са црвеном свјет-
лошћу усправно на уздужну осу пута.

(9) Ако је путни прелаз чији су уређаји у квару с обзиром 
на смјер вожње иза чуварнице, а чувар прелаза не може да 
стигне до њега прије воза, нити је о томе могао обавијестити 
станицу прије поласка воза, чувар зауставља воз код чуварни-
це и обавјештава машиновођу да саобраћај на путном прелазу 
није обезбијеђен и да воз стане испред путног прелаза.

(10) На исти начин чувар поступа и у случају када није 
обавијештен о поласку воза или пружног возила или отпре-
ми воза прије времена, због чега није могао благовремено 
да затвори браник.

(11) Када се путни прелаз с обзиром на смјер вожње 
налази испред чуварнице, а чувар не може да стигне до 
прелаза прије воза, телефоном тражи од станице или првог 
службеног мјеста прије путног прелаза да воз заустави и 
машиновођу обавијести да саобраћај на путном прелазу 
није обезбијеђен и да воз заустави испред путног прелаза.

(12) Станица обавјештава возно особље општим нало-
гом, а остала службена мјеста усмено.

(13) Радник који рукује браником, у случају да браник 
на путном прелазу не ради, обавјештава одмах обје сусједне 
станице, односно отправнике возова о неисправности бра-
ника, a станица (отправник возова) одмах предузима мјере 
да се браник доведе у исправно стање.

(14) У случају да браник којим се рукује на потег поста-
не неисправан, чувар прелаза одлази на путни прелаз и лич-
но обезбјеђује саобраћај на њему док се браник не поправи 
или надзор над незаштићеним путним прелазом не повјери 
другом раднику. Ово важи и за скретничаре и одјавничаре 
када је њима повјерено обезбјеђење саобраћаја на путном 
прелазу.
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(15) Када је станица примила обавјештење о неисправ-
ности браника, обавјештава возно особље општим налогом 
о километарском положају путног прелаза да је браник у 
квару и уколико путни прелаз није посједнут, да воз испред 
њега стане.

(16) Чувар путног прелаза, као и сви радници који ру-
кују браницима, затварају бранике одмах ако су обавије-
штени о одбјеглим возилима.

(17) Чувар путног прелаза чека воз пред чуварницом, а 
на путном прелазу само ако лично обезбјеђује саобраћај на 
њему и у погледу осигурања безбједности саобраћаја возо-
ва има исте дужности као и чувар пруге.

(18) Путни прелази са јаким жељезничким и слабим 
друмским саобраћајем могу бити редовно са спуштеним 
браницима.

(19) Чувар прелаза за поједине случајеве тражи дозволу 
за отварање браника.

(20) Отправник возова позадње станице од почетне ка 
крајњој тачки пруге даје одобрење за отварање браника и 
предавизирање возова се у овом случају не врши.

(21) Овакве путне прелазе одређује ЖРС споразумно са 
надлежним организацијама.

(22) Чувар посједнутог путног прелаза мора имати на 
видном мјесту истакнут извод из реда вожње.

(23) Извод из реда вожње се израђује и за путне прелазе 
који се изузетно посједају (т. 6), 7) и 8) овог члана).

Дужности чувара пруге
Члан 59.

(1) Чувари пруге морају прегледати свој дио пруге 
онолико пута и на начин како је то предвиђено прописима 
грађевинске службе.

(2) Њима је нарочито дужност да са највећом пажњом 
прегледају она мјеста на отвореној прузи на којима је сао-
браћај изложен некаквој опасности.

(3) Сваки чувар пруге прије доласка воза, као и за вријеме 
његовог проласка, заузима такво мјесто на својој дионици да 
га возно особље може лако видјети и са кога може добро по-
сматрати воз и утврдити евентуалне недостатке на њему, уко-
лико му није одређено нарочито мјесто за дочекивање возова.

(4) Чувари пруге обављају и сљедеће послове:
1) приликом обиласка свог дијела пруге пазе да је пруга 

исправна и да не постоје запреке за вожњу,
2) по одредбама Правилника 1 штите она мјеста на пру-

зи која су у било каквом виду опасна за вожњу,
3) о свим сметњама на прузи које угрожавају вожње од-

мах обавјештавају обје сусједне станице и између њих сва 
службена мјеста и остало пружно особље,

4) у одређено вријеме примају извјештај о промјенама у 
саобраћају возова путем телефона,

5) о измјенама у саобраћају и отпреми возова прије вре-
мена обавјештавају вође пружних возила и руководиоце 
радова на отвореној прузи,

6) возовима дају прописане сигналне знаке када је њи-
хова даља вожња угрожена,

7) пазе на чеоне и завршне сигнале на возовима и на 
сигналне знаке које даје возопратно особље и у случају не-
правилности предузимају одговарајуће мјере ради обезбје-
ђења саобраћаја возова,

8) осматрају пролазећи воз и пазе да на њему нису на-
стале такве неуредности или кварови који би могли угрозити 
вожњу или проузроковати сметње у вожњи (исклизла кола, 
прелом осовине, поремећен товар, спала кочница, пожар и 
сл.) и по потреби предузимају мјере да се воз заустави,

9) одмах чим добију обавјештење или примијете од-
бјегла возила предузимају мјере за њихово заустављање, те 
о успјелом или неуспјелом заустављању возила одмах оба-
вјештавају обје сусједне станице, сусједне чуваре пруге и 
прелаза, као и друга службена мјеста отворене пруге, а ако 
се возила зауставе на отвореној прузи, иста одмах заштићују,

10) чим добију, на било који начин, наређење да зауста-
ве све возове предузимају мјере да се возови и зауставе,

11) чим чују на једноколосијечној прузи сигналне зна-
ке за објављивање вожње возова за два воза из супротних 
смјерова одмах предузимају мјере за заустављање возова 
постављајући у оба смјера сигнални знак 96а: “Стој”, као 
и праскалице и о томе обавјештавају обје сусједне станице.

(5) Чувар пруге дужан je да извршава сва наређења 
сусједних станица и возног особља која се односе на обе-
збјеђење возова и других возила на отвореној прузи.

(6) Детаљне одредбе о дужностима чувара пруге налазе 
се у прописима грађевинске службе.

ГЛАВА XI
ДУЖНОСТИ ВОЗНОГ ОСОБЉА

Дужности возног особља при пријему воза
Члан 60.

(1) Прије поласка воза возовођа пописује воз, саставља 
теретницу, провјерава правилност састава воза и квачење, 
исправност кола и товара, утврђује масу воза, поставља 
кочне мјењачке уређаје у одговарајући положај, провјерава 
да ли воз има прописану кочну масу, да ли је крај воза сиг-
налисан, да ли је воз за превоз путника означен путоказним 
таблама, одређује посједање кола од возопратиоца, испо-
ставља машиновођи извјештај о саставу и кочењу воза.

(2) У ранжирним, распоредним, као и у станицама смје-
не возопратног особља из којих се отпремају возови без во-
зопратног особља или без возовође обавезно је одређивање 
пописног возовође за извршење послова из става 1. овог 
члана, као и за извршење осталих послова прописаних за 
возовођу у полазној станици воза.

(3) Пописни возовођа одговоран је за тачност у изврше-
њу наведених послова.

(4) ЖРС може одредити пописног возовођу и у другим 
станицама.

(5) Пописном возовођи, као и возовођи из става 1. овог 
члана, ЖРС може додијелити посебног радника за изврше-
ње послова око пријема воза, прегледа исправности кола, 
ручних кочница и товара, постављања завршних сигнала и 
за помоћ при попису воза.

(6) ЖРС може одредити да у појединим станицама ду-
жност пописног возовође обавља отправник возова уко-
лико му то остали послови омогућавају и ово се уноси у 
пословни ред станице.

(7) У успутним станицама код возова без возовође 
све послове у вези са промјеном састава воза обавља от-
правник возова.

(8) Остало возопратно особље се увјерава у исправност 
ручних кочница, у правилно квачење кола, провјерава да 
ли су спојнице за ваздушно кочење спојене и чеоне сла-
вине отворене, односно на посљедњим колима затворене, 
да нема видљивих недостатака на колима и товару, да је 
колски прибор на мјесту, да су врата на колима прописно 
затворена и о свакој неправилности извјештава возовођу 
(пописног возовођу), односно отправника возова.

(9) Јединствен поступак са завршним сигналима у вези 
са сигналисањем краја воза прописан је у Прилогу 3. овог 
правилника.

(10) Особље вучног возила мора се прије поласка воза 
увјерити да је њихова локомотива правилно заквачена за 
воз, да су између локомотиве и воза спојнице за ваздушно 
кочење спојене, а код возова који се грију да су спојене 
спојнице за парно гријање, односно каблови за електрично 
гријање и централно руковање вратима.

(11) У полазној станици воза врши се потпуна проба 
кочница.

(12) Ако се послије извршене потпуне пробе кочница у 
полазној станици ваздушни вод из неког разлога прекида, 
као и из других разлога који утичу на сигурност кочења, 
врши се проба кочница.
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(13) За извршење пробе кочница одговоран је прегледач 

кола, односно прегледни радник који је вршио пробу кочни-
ца, као и машиновођа који је руковао кочником.

(14) Ако је проба извршена стабилним постројењем, 
одговоран је радник који је руковао кочником стабилног 
постројења.

(15) Начин вршења потпуне и скраћене пробе кочница, 
као и случајеви када се врши одређена проба кочница про-
писани су у Упутству 233.

(16) Ознака у реду вожње или уручен општи налог да 
воз саобраћа без возопратног особља, односно са смање-
ним бројем возопратног особља истовремено је и наређење 
машиновођи возне локомотиве да у случају када се возу не 
додјељује возовођа у току путовања воза мора вршити и ду-
жност возовође.

(17) Дужност возовође увијек врши машиновођа возне 
локомотиве, па и у случају када се на челу воза налази дру-
га локомотива (запрега или радна локомотива ван службе).

(18) Возно особље се без одобрења возовође, односно 
машиновође не смије удаљавати са својих радних мјеста на 
возу ради потреба које нису у вези са радом воза, а возовођа 
и машиновођа, као и други радници када нема возовође, без 
одобрења отправника возова.

(19) Машиновођа и помоћник машиновође се не смију 
истовремено удаљити од локомотиве, а од возопратног 
особља мора бар један возопратилац остати код воза.

(20) Код возова само са машиновођом на вучном возилу 
машиновођа се смије удаљити са вучног возила само због 
потребе код воза, уз претходно испуњење услова прописа-
них у Упутству 248.

(21) Детаљнији поступци особља вучног возила пропи-
сани су у Правилнику 243 и Упутству 246.

Дужност возног особља у току вожње и бављења у 
станицама
Члан 61.

(1) За вријеме вожње и за вријеме евентуалног бављења 
на прузи возовођа издаје потребна наређења.

(2) У случајевима који нису посебно предвиђени овим 
правилником возовођа наређење издаје споразумно са ма-
шиновођом.

(3) За вријеме вожње, бављења на отвореној прузи и у 
службеним мјестима без отправника возова, код возова без 
возовође машиновођа возне локомотиве издаје потребна 
наређења.

(4) По потреби на пругама опремљеним системом ДУС, 
у непосједнутим сличним мјестима укљученим у ДУС, ма-
шиновођа по наређењу диспечера ДУС-а врши обезбјеђење 
пута вожње воза на лицу мјеста.

(5) На сигналне знаке главних сигнала и њихових пред-
сигнала, сигналне знаке осталих сигнала и сигналних озна-
ка, као и на сигналне знаке станичног и пружног особља 
мора да мотри локомотивско особље возне локомотиве на 
челу воза, а код возова са запрегом локомотивско особље 
прве локомотиве на челу воза.

(6) Код гураних возова дужност локомотивског особља 
из става 5. овог члана врши возопратилац који се налази на 
челу воза.

(7) Код возова код којих се на челу воза налази више 
радних локомотива машиновођа прве чеоне локомотиве 
регулише брзину кретања воза и даје потребне сигналне 
знаке.

(8) Машиновођа из става 7. овог члана сам је одговоран 
за одржавање прописане брзине и благовремено кочење 
воза.

(9) Машиновођа и помоћник машиновође прве чеоне 
локомотиве при излазу из станице морају да пазе да је изла-
зни колосијек слободан и да излазни сигнал показује сиг-
нални знак за дозвољену вожњу.

(10) Особље вучног возила провјерава положај скрет-
ница само када му је повјерено чување скретничких кљу-

чева при уласку супротног воза, односно када радник воза 
или станице по уласку супротног воза поставља скретнице 
за излаз његовог воза.

(11) При изласку из станице двоколосијечне пруге, од-
носно из одвојне станице на другу пругу особље вучног 
возила на челу воза пази да ли њихов воз излази на одгова-
рајући колосијек двоколосијечне пруге (осим на пругама са 
обостраним саобраћајем), односно на пругу на коју се воз 
отпрема из одвојне станице.

(12) За вријеме изласка, односно проласка воза кроз ста-
ницу возно особље повремено гледа да ли се из станице дају 
возу сигнални знаци и да није један дио воза остао у станици.

(13) Возно особље воза који се отпрема из станице 
поред неосвијетљеног сигнала или сигнала који показује 
сигнални знак за забрањену вожњу, као и када се воз от-
према по неправилном колосијеку двоколосијечне пруге, не 
смије кренути, односно проћи станицу без писменог оба-
вјештења, односно обавјештења путем телефона или РДВ-
а/GSM-a да је сигнал неупотребљив и да за њих изузетно не 
важи и да је излаз слободан.

(14) За вријеме вожње воза на отвореној прузи особље 
осматра да ли код воза или на прузи има некаквих непра-
вилности или сметњи и према потреби предузима одгова-
рајуће мјере.

(15) Ако је воз стао пред просторним сигналом одјав-
нице који показује сигнални знак 4: “Стој”, машиновођа 
одмах даје сигнални знак 67: “Пази” и у времену од три 
минута понавља га више пута.

(16) Одјавничар је дужан да обавијести возно особље о 
сваком задржавању дужем од три минута.

(17) Уколико машиновођа не добије обавјештење у вре-
мену од три минута, а одјавница је удаљена од просторног 
сигнала, воз опрезно продужава вожњу брзином до 20 km/h 
до службеног мјеста одјавнице гдје се интересује о узроку 
заустављања.

(18) Ако је просторни сигнал одјавнице истовремено и 
заштитни сигнал, воз не смије проћи поред њега док он по-
казује сигнални знак 4: “Стој”.

(19) Код одјавнице машиновођа мора зауставити воз ако 
одјавничар не дочека воз иако просторни сигнал показује 
сигнални знак за дозвољену вожњу, изузев за вријеме пре-
кида службе.

(20) У погледу даље вожње машиновођа тражи телефо-
ном дозволу од наредне станице.

(21) Ако је главни сигнал неупотребљив (неосвијетљен, 
показује бијелу свјетлост или усљед квара показује сигнал-
ни знак 4: “Стој”), а даља вожња је забрањена, воз мора 
стати испред сигнала без обзира да ли је возно особље оба-
вијештено о његовој неупотребљивости.

(22) Ако је даља вожња дозвољена, а возно особље је 
обавијештено о неупотребљивости сигнала, воз не мора 
стати само ако се код оваквог сигнала даје сигнални знак 
85: “Напријед”. У противном, воз мора стати испред од-
носног сигнала.

(23) Одредбе става 22. не односе се на просторне сигна-
ле АПБ-а (види члан 77. ст. 33-38. овог правилника).

(24) Ако је даља вожња дозвољена, а возно особље није 
обавијештено о неупотребљивости сигнала, воз мора стати 
испред сигнала.

(25) Даља вожња смије се наставити тек када је изаслани 
станични радник усмено обавијестио возно особље да је даља 
вожња дозвољена уз давање сигналног знака 85: “Напријед”.

(26) Изузетно од одредаба ст. 22-26. овог члана, воз 
смије наставити вожњу и без давања сигналног знака 85: 
“Напријед” у сљедећим случајевима:

1) ако му се даје сигнални знак 12а: “Опрезан улазак у 
станицу брзином до 20 km/h”, односно сигнални знак 12б: 
“Опрезан излазак из станице брзином до 20 km/h”,

2) ако му се РДВ-ом/GSM-om или телефоном код од-
носног сигнала дозволи пролазак или
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3) ако се о неисправности излазног сигнала возно 
особље обавјештава општим налогом у станици у којој је 
сигнал покварен када се у налогу наводи да је излазак сло-
бодан без давања сигналног знака 85: “Напријед”.

(27) У случају из става 27. тачка 2) овог члана, машино-
вођа након заустављања воза испред неосвијетљеног сиг-
нала телефоном тражи обавјештење од отправника возова 
наредне станице.

(28) Ако је воз стао испред главног сигнала који пока-
зује сигнални знак за забрањену вожњу, обавјештење се 
тражи по истеку три минута од заустављања воза, а ако је 
локомотива опремљена РДВ/GSM уређајем, обавјештење 
се тражи прије него што се воз заустави.

(29) Ако је у питању улазни сигнал, а дозвола за даљу 
вожњу није добијена ни на један од начина наведених у ст. 
21-29. овог члана, мора се послати један возопратилац, од-
носно помоћник машиновође да се код станичног особља 
обавијести о узроку заустављања и даљем поступку.

(30) Ако прије повратка изасланог радника воза улазни 
сигнал покаже сигнални знак за дозвољену вожњу, воз ула-
зи у станицу и не смије без изасланог радника наставити 
даљу вожњу из станице.

(31) Одредбе ст. 30. и 31. овог члана не односе се на 
возове са посједом МВ-без.

(32) Ако је возном особљу ванредног или пријевремено 
отпремљеног воза општим налогом саопштено да чувари 
прелаза нису обавијештени о саобраћају њиховог воза, бр-
зина испред путних прелаза подешава се према преглед-
ности пруге и пута, а воз се, уз давање сигналног знака 67: 
“Пази”, зауставља испред путног прелаза.

(33) Након заустављања воз наставља вожњу са 
највећом опрезношћу док вучно возило не пређе преко пут-
ног прелаза, а онда прописаном брзином.

(34) Исти је поступак и када је возно особље било ког 
воза обавијештено да саобраћај на путном прелазу није 
обезбијеђен.

(35) Локомотивско особље локомотиве на челу воза при 
улазу воза у станицу осматра колосијек у путу вожње и, 
уколико се укаже потреба, предузима све мјере да смањи 
брзину воза, односно да заустави воз.

(36) Ако се из сигналног знака улазног сигнала или по-
ложаја скретница види да је улаз у скретање, а да то редом 
вожње није прописано, односно возно особље о томе није 
обавијештено, машиновођа благовремено зауставља воз.

(37) У станицу воз смије ући тек по позиву станичног 
радника са сигналним знацима датим ручним сигналним 
средствима или усменим обавјештењем.

(38) Одредба става 38. овог члана не важи за станице 
које имају такве предсигнале којима се предсигналишу сиг-
нални знаци улазног сигнала за вожњу ограниченом брзи-
ном, као и за станице чије скретнице нису у зависности са 
улазним сигналима (исте брзине за скретање и правац).

(39) Поступци прописани за рад возног особља у пола-
зној станици примјењују се и за рад у међустаницама када 
возови имају бављење у њима.

(40) Сваки воз мора да се заустави на мјесту прописа-
ном у члану 45. ст. 2. и 3. овог правилника.

(41) Обезбјеђење воза или дијела воза од самопокре-
тања за вријеме стајања у службеном мјесту или на отворе-
ној прузи или појединачних возила за вријеме маневрисања 
врши се на начин прописан у Упутству 233.

(42) Када возопратиоци или особље вучног возила уоче 
недостатке на возилима или товару прије поласка воза или 
у току вожње (прелом осовине, пожар, поремећен товар 
итд.), који могу угрозити вожњу воза, о томе обавјешта-
вају отправника возова (ТК диспечера / диспечера ДУС, 
овлашћеног станичног радника), односно заустављају воз и 
предузимају мјере које могу да отклоне или ублаже посље-
дице.

(43) Поступак возног особља у случају квара кочница 
прописан је у Упутству 233.

(44) Уколико се због квара кочница мора смањити бр-
зина према расположивом СКМ, отправник возова о томе 
општим налогом обавјештава машиновођу, као и све стани-
це до наредне распоредне станице у којима воз има задржа-
вање по реду вожње.

(45) Ако је у питању кочница завршних кола, а нису 
испуњени услови да та кола остану као потркач, тада се 
оваква кола замјењују другим колима из састава воза.

(46) У крајњој станици воза и у станици у којој се врши 
смјена особља возопратно особље напушта воз тек када је 
воз уредно и доказно предало одређеном особљу у станици 
или возопратном особљу које преузима воз.

(47) Код предаје воза у успутној станици возопратилац 
који предаје воз усмено обавјештава возопратно особље 
које преузима воз о свим наређењима која су писмено сао-
пштена возном особљу у претходним станицама, а односе 
се на путовање воза на наредним одсјецима пруге.

(48) Машиновођа и возовођа у станицама смјене возног 
особља писмена обавјештења која се односе на даљу во-
жњу воза предају на начин прописан у члану 34. ст. 24. и 
25. овог правилника.

Дужности возног особља при споразумијевању са 
сусједним станицама, односно са ТК диспечером / 

диспечером ДУС
Члан 62.

(1) Возно особље воза који је стао пред главним сигналом, 
код путног прелаза или на отвореној прузи, споразумијева се 
са сусједним станицама, а на ТК пругама / ДУС пругама са 
ТК диспечером / диспечером ДУС, путем РДВ-а/GSM-a или 
телефона који је најближи мјесту заустављања воза.

(2) Веза између машиновође и отправника возова 
сусједне станице може се успоставити и путем РДВ-а/
GSM-a, посредством диспечера који мора поуздано утврди-
ти идентитет тражене станице, а затим прослиједити везу 
до воза.

(3) Након успостављања везе, возовођа (машиновођа) 
даје сљедеће податке: број воза, мјесто заустављања (број 
сигнала, путног прелаза, километарски положај пруге и 
сл.), узрок заустављања, дужност код воза и име и презиме.

(4) Отправник возова након примљеног обавјештења 
наводи пун назив станице, име и презиме, а затим издаје 
наређење.

(5) Обавјештење о свакој насталој сметњи код воза на 
отвореној прузи возовођа (машиновођа) даје отправнику 
возова наредне станице у присуству отправника возова по-
задње станице.

(6) Ако воз треба да се повлачи у станицу, обавјештење 
се даје отправнику возова позадње станице у присуству от-
правника возова наредне станице.

(7) Отправник возова коме је дато обавјештење мора 
се претходно споразумјети са отправником возова сусједне 
станице о потребним мјерама, а потом, у његовом при-
суству, издаје наређење.

(8) Ако се обавјештење или наређење даје путем РДВ-а/
GSM-a, отправник возова сусједне станице не присуствује, 
али се претходно мора постићи споразум у смислу става 7. 
овог члана.

(9) Обавјештење о свакој насталој сметњи код воза на 
отвореној ТК прузи / ДУС прузи возовођа (машиновођа) 
даје ТК диспечеру / диспечеру ДУС.

(10) Свако наређење примљено од сусједне станице, 
односно ТК диспечера / диспечера ДУС, возовођа (маши-
новођа) мора поновити ради провјере да ли је правилно 
примљено, па тек онда по њему поступити.

(11) Отправник возова сусједне станице који при-
суствује давању наређења уписује цијели текст наређења, 
а када га возовођа (машиновођа) понови, потврђује ријечју: 
“тачно”, називом станице, бројем под којим је наређење за-
ведено и својим презименом.

(12) Ако је наређење дато РДВ-ом/GSM-om, машино-
вођа понавља цијели текст издатог наређења, а отправник 
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возова који је наређење издао потврђује тачност пријема на 
исти начин као у ставу 11. овог члана.

(13) На пругама опремљеним АПБ, МЗ, ДУС или 
ТК уређајима возовођа (машиновођа) уписује дата оба-
вјештења и примљена наређења у ручни биљежник С-68. 
Ако се ова саопштења преносе РДВ-ом/GSM-om, а односе 
се на поступак испред једног главног сигнала или путног 
прелаза, не уписују се у ручни биљежник.

(14) Ближе одредбе о начину вођења биљежника С-68 
прописане су у Упутству 58.

(15) Код возова без возопратног особља, без возовође 
или са возовођом на колима која се не налазе унутар 12 
осовина од чела воза, не рачунајући осовине локомотиве, 
машиновођа обавјештава отправника возова о свим смет-
њама код воза и на прузи, те вoди одговарајући биљежник.

(16) Сва саопштења која се преносе путем РДВ-а/GSM-
a даје и прима машиновођа без обзира на састав возопрат-
ног особља.

(17) У случају заустављања воза измећу посљедње ТК 
станице / ДУС станице и граничне станице, обавјештења и 
наређења за даљу вожњу до улазног сигнала граничне ста-
нице даје ТК диспечер / диспечер ДУС, а од улазног сигна-
ла отправник возова граничне станице.

(18) За возове који саобраћају према ТК станици / ДУС 
станици обавјештења и наређења за даљу вожњу даје ТК 
диспечер / диспечер ДУС.

ГЛАВА XII
НЕПРАВИЛНОСТИ У ТОКУ ВОЖЊЕ НА 

ОТВОРЕНОЈ ПРУЗИ
Изузетно заустављање воза на отвореној прузи

Члан 63.
(1) Возно особље зауставља воз на отвореној прузи чим 

примијети на прузи или
на возу неправилности које могу угрозити даљу вожњу 

њиховог или другог воза.
(2) Ако је примијећена сметња код воза, возно особље 

мора одмах по заустављању покушати да отклони сметњу.
(3) Уколико возовођа (машиновођа) предвиђа да ће се 

воз задржати више од 15 минута, телефоном или РДВ-ом/
GSM-om обавјештава обје сусједне станице, а на ТК прузи 
/ ДУС прузи ТК диспечера / диспечера ДУС, те по потреби 
тражи помоћ.

(4) Ако се једна од сусједних станица није могла оба-
вијестити, дужност друге сусједне станице је да ову стани-
цу обавијести о заустављању воза, као и о свим наређењи-
ма издатим возном особљу.

(5) Воз који се заустави на отвореној прузи мора се од-
мах обезбиједити од самопокретања по одредбама Упут-
ства 233.

(6) Код посједа МВ-без, машиновођа прије удаљавања 
од воза ради одласка до телефонског мјеста поступа према 
одредбама Упутства 248.

(7) Помоћ се тражи телефоном, РДВ-ом/GSM-om, заус-
тављањем воза који саобраћа по другом колосијеку двоко-
лосијечне или паралелне пруге, односно слањем радника 
возног или пружног особља до најближег телефона или 
службеног мјеста.

(8) При тражењу помоћи наводи се разлог, километар-
ски положај чела и краја воза, као и додатна средства која 
су потребна за указивање помоћи.

(9) Ако је у питању сметња на прузи (оштећење горњег 
строја, одрон, лавина, поплава, исклизнуће дијела воза и 
сл.) дужност је возног особља да заштити угрожено мјесто, 
односно да пружном особљу нареди заштићивање, без об-
зира да ли је воз прешао угрожено мјесто или не.

(10) Ако је у питању сметња на колосијеку на коме се 
воз налази, возно особље одмах обавјештава о сметњи обје 
сусједне станице, а на ТК прузи / ДУС прузи ТК диспечера 
/ диспечера ДУС ако је у непосредној близини телефонско 
мјесто или је вучно возило опремљено РДВ-ом/GSM-om

(11) У противном, након извршеног заштићивања угро-
женог мјеста воз наставља вожњу до првог телефонског 
мјеста, одакле се обавјештавају сусједне станице (ТК ди-
спечер / диспечер ДУС).

(12) Ако се сусједне станице (ТК диспечер / диспечер ДУС) 
не могу обавијестити, воз се зауставља испред прве улазне 
скретнице наредне станице иако је улаз у станицу слободан.

(13) Возовођа (машиновођа) обавјештава отправника 
возова (овлашћеног станичног радника) о сметњи путем 
улазног скретничара или лично.

(14) Ако је у питању сметња на другом колосијеку дво-
колосијечне пруге или на паралелној прузи, дужност во-
зног особља је да одмах заштити угрожено мјесто, односно 
да пружном особљу нареди заштићивање.

(15) Угрожено мјесто на прузи заштићује се на сљедећи 
начин:

1) заштићивање у првом реду врши пружно особље ако 
се налази на лицу мјеста, а ако пружног особља нема, онда 
возно особље,

2) на двоколосијечној прузи заштићивање другог ко-
лосијека врши се само с предње стране, а на паралелној 
прузи, као и на другом колосијеку двоколосијечне пруге са 
обостраним саобраћајем са обје стране, а првенствено са 
оне стране одакле се очекује воз,

3) заштићивање се врши према одредбама Правилника 
1, а у случају наиласка воза, полагањем праскалица и на 
мањој удаљености од прописане и давањем ручног сигнал-
ног знака 96б: “Стој”, идући у сусрет долазећем возу.

(16) У случајевима када угрожено мјесто заштићује 
возно особље као допунски начин обезбјеђења угроженог 
мјеста употребљава се сигнални знак: “Опасност, кочи”, 
паљење и гашење чеоних сигнала или црвеног свјетла, 
рефлекторског свјетла и сл.

(17) Воз не наставља вожњу док се не врате радници 
који врше заштићивање угроженог мјеста.

(18) У случају раскинућа воза, машиновођа (возовођа) 
обавјештава обје сусједне станице, односно ТК диспечера / 
диспечера ДУС, а посебно упозорава позадњу станицу ако 
је пруга према њој у паду.

(19) Ако је према позадњој станици пад или је пруга у 
хоризонтали или благом успону, возно особље мора одмах 
да обезбиједи раскинути дио од самопокретања.

(20) Ако је пад према наредној станици, машиновођа 
потискује предњи дио воза према раскинутом дијелу и по-
ступа по одредбама ст. 2-8. овог члана.

(21) Пред путним прелазом машиновођа мора заустави-
ти воз у сљедећим случајевима:

1) када је обавијештен да путни прелаз опремљен бра-
ником, изузетно, због квара на бранику није обезбијеђен,

2) када је обавијештен о квару аутоматског уређаја на 
путном прелазу чија се исправност контролише из неког 
посједнутог службеног мјеста,

3) у случајевима из члана 77. став 66, члана 78. став 48. 
и члана 79. ст. 8-11. овог правилника,

4) када контролни свјетлосни сигнал испред путног 
прелаза не показује сигнални знак: “Уређај на путном пре-
лазу исправан”,

5) када је обавијештен да чувар прелаза није обавије-
штен о наиласку његовог воза.

(22) У свим случајевима из става 21. овог члана путни 
прелаз сматра се необезбијеђеним.

(23) Када између сигналног знака 57а: “Укључна тачка 
са даљинском контролом” или сигналног знака 58: “Поче-
так зауставног пута испред путног прелаза” и путног пре-
лаза воз саобраћа са општим налогом о уведеној лаганој 
вожњи, а путовање до путног прелаза биће дуже од четири 
минута, као и у случају када воз непредвиђено стане изме-
ђу укључне тачке и путног прелаза, па је вријеме стајања и 
путовања дуже од четири минута, машиновођа поступа као 
да је путни прелаз необезбијеђен.
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(24) Након што се машиновођа увјери да на путном 
прелазу и у непосредној близини нема возила, пјешака или 
стоке, воз опрезно наставља вожњу све док вучно возило не 
пређе преко путног прелаза, а даље прописаном брзином.

(25) Ако се необезбијеђени путни прелаз посједне чу-
варом прелаза, а код путног прелаза постоји телефон којим 
се чувар прелаза обавјештава о одласку возова из сусједних 
станица, возно особље се обавјештава да је уређај на путном 
прелазу у квару, да је путни прелаз посједнут и да воз саобраћа 
преко путног прелаза редовном брзином без заустављања.
Настављање вожње и повлачење воза са отворене пруге

Члан 64.
(1) На основу стања на прузи или код воза возовођа (ма-

шиновођа) одлучује о настављању даље вожње са цијелим 
возом или у дијеловима до наредне станице или о повлаче-
њу воза у позадњу станицу.

(2) Када воз наставља даљу вожњу или се повлачи у 
позадњу станицу, возовођа (машиновођа) мора о томе оба-
вијестити обје сусједне станице или одјавнице, а на ТК 
пругама / ДУС пругама ТК диспечера / диспечера ДУС.

(3) Ако је споразумијевање немогуће, воз смије наста-
вити вожњу до наредне станице.

(4) Предњи дио воза може да настави вожњу само ако 
задњи дио остане осигуран од самопокретања и по могућ-
ности под надзором возног особља, пружног или другог 
жељезничког радника.

(5) Ако воз наставља вожњу до наредне станице у дије-
ловима, а станица, односно ТК диспечер / диспечер ДУС 
се о томе нису могли обавијестити, воз се мора зауставити 
испред улазне скретнице иако је улаз у станицу слободан.

(6) Након заустављању воза, возовођа (машиновођа) од-
мах обавјештава отправника возова, ТК диспечера / диспе-
чера ДУС или овлашћеног станичног радника о заосталом 
дијелу воза, и то телефоном, РДВ-ом/GSM-om, преко улаз-
ног скретничара или лично.

(7) Отправник возова смије дати одјаву тек по доласку 
посљедњег дијела воза.

(8) Када воз наставља вожњу у дијеловима или иде сама ло-
комотива, возно особље о заосталом дијелу воза, као и превла-
чењу воза у дијеловима мора обавијестити сва службена мјеста 
на односном међустаничном одсјеку, уколико их има.

(9) Завршни сигнал воза који се дијели остаје на дијелу 
воза који остаје на прузи.

(10) Повлачење воза са отворене пруге у позадњу ста-
ницу је дозвољено само ако је од позадње станице, односно 
ТК диспечера / диспечера ДУС добијена дозвола за повла-
чење и ако су посједнута прва кола на челу гураног воза, 
која морају имати исправну аутоматску и ручну кочницу.

(11) Воз који је тражио помоћ смије наставити вожњу 
прије доласка помоћне локомотиве (воза) само уз претход-
но одобрење наредне станице, а на ТК прузи / ДУС прузи 
уз одобрење ТК диспечера / диспечера ДУС.

(12) Ако воз не приспије у наредну станицу у времену 
од 30 минута од времена вјероватног доласка, а помоћ није 
тражена, помоћна локомотива (воз) не смије се упућивати 
у сусрет возу.

(13) Станица мора послати станичног радника или неко 
друго одговарајуће лице у сусрет возу да утврди узрок на-
стале сметње у саобраћају.

ГЛАВА XIII
ПОСЕБНЕ ОДРЕДБЕ ЗА ДВОКОЛОСИЈЕЧНЕ 

ПРУГЕ
Саобраћај возова на двоколосијечној прузи

Члан 65.
(1) На двоколосијечној прузи возови истог смјера сао-

браћају по оном колосијеку који је за тај смјер одређен и 
који се за тај смјер назива правилан колосијек.

(2) Када наступи потреба да неки возови између двије 
или више станица не саобраћају по колосијеку који је одре-

ђен за тај смјер, већ по колосијеку који је намијењен за сао-
браћај возова из супротног смјера, онда се вожња за ове 
возове назива вожња по неправилном колосијеку.

(3) Вожња по неправилном колосијеку може бити пре-
двиђена, изузетна и непредвиђена.

(4) Ако се унапријед одреди да се на двоколосијечној пру-
зи из неког разлога обустави саобраћај на једном њеном ко-
лосијеку, па се због тога возови који су саобраћали по њему 
морају отпремати неправилним колосијеком, онда се таква 
вожња назива предвиђена вожња неправилним колосијеком.

(5) За предвиђену вожњу по неправилном колосијеку 
ЖРС мора унапријед одредити вријеме (сат и минут), као 
и број воза иза кога ће сви возови саобраћати по једном ко-
лосијеку.

(6) За тај дио пруге ЖРС мора саставити и ред вожње 
за једноколосијечни саобраћај и благовремено га издати с 
потребним наређењем заинтересованом особљу.

(7) У оваквом случају за регулисање саобраћаја возова 
важе одредбе као и за једноколосијечни саобраћај.

(8) Када се вожња воза врши по неправилном колосије-
ку двоколосијечне пруге у вријеме када су оба колосијека 
исправна, онда се таква вожња назива изузетна вожња по 
неправилном колосијеку.

(9) Оваква вожња допуштена је у сљедећим случајевима:
1) ако узастопни воз веће важности треба отпремити, а 

његов правилни колосијек је заузет на неодређено или дуже 
вријеме због тога што је претходни воз на прузи стао (на 
примјер: квар локомотиве, вожња у дијеловима, спајање 
раскинутог воза и слично),

2) у случају хитне отпреме помоћног воза, ако би се 
због чекања на претходни воз на правилном колосијеку мо-
рао дуго задржавати у станици,

3) радном возу који саобраћа између двије сусједне ста-
нице као помоћни воз, а у времену између два воза,

4) ако је то ЖРС одредила за извјесне возове, а нарочито 
за возове који послужују индустријске колосијеке (пруге), 
товаришта и транспортна отпремништва на отвореној прузи,

5) ако то ТК диспечер / диспечер ДУС при управљању 
саобраћајем возова из централног мјеста, цјелокупно или 
дјелимично, или отправник возова на пругама опремље-
ним уређајима АПБ или МЗ одреди за поједине случајеве 
да би се убрзао саобраћај возова, избјегла закашњења и 
застој на прузи.

(10) Ако је из било ког разлога изненада наступила по-
треба да се на двоколосијечној прузи обустави саобраћај 
на једном њеном колосијеку, па се због тога возови који 
саобраћају по њему морају отпремати неправилним коло-
сијеком, онда се таква вожња назива непредвиђена вожња 
неправилним колосијеком.

(11) Ако се непредвиђена вожња неправилним коло-
сијеком мора вршити дуже вријеме, ЖРС поступа по одред-
бама ст. 4-7. овог члана.

(12) Ако се из неког разлога заводи вожња по непра-
вилном колосијеку, о томе се обавјештавају заинтересоване 
станице, пружно особље и возно особље возова који сао-
браћају неправилним колосијеком.

(13) Ако није могуће унапријед обавијестити пружно 
особље о саобраћају по неправилном колосијеку, онда се 
возном особљу првог воза који се отпрема неправилним ко-
лосијеком наређује писменим налогом да воз тако лагано 
вози да се пружно особље може усмено, са воза, обавије-
стити о саобраћају по неправилном колосијеку.

(14) О изузетној и непредвиђеној вожњи неправил-
ним колосијеком обавјештава се писменим налогом возно 
особље у станици од које воз отпочиње вожњу по неправил-
ном колосијеку, осим ако је обавјештење извршено у смислу 
ст. 37, 38. и 39. овог члана и овим налогом треба да се пропи-
ше какви се сигнални знаци морају истаћи на возу и од које 
до које станице се врши вожња по неправилном колосијеку.

(15) Брзина воза који саобраћа по неправилном коло-
сијеку прописује се истим налогом само ако је његова мак-
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симална брзина већа од највеће допуштене брзине за не-
правилни колосијек и не смије бити већа од 100 km/h, осим 
ако је уз неправилни колосијек уграђен улазни сигнал чији 
се сигнални знаци предсигналишу.

(16) Истим налогом прописују се и ограничене брзине и 
лагане вожње које важе за неправилни колосијек.

(17) Просторни сигнали уграђени уз правилни коло-
сијек, изузетно, не важе за воз који саобраћа по неправил-
ном колосијеку.

(18) Улазним, излазним и заштитним сигналима уграђе-
ним уз правилни колосијек се не рукује за воз који саобраћа 
по неправилном колосијеку.

(19) За вријеме улаза, односно излаза воза који саобраћа 
неправилним колосијеком, улазни, односно излазни сигна-
ли морају да показују сигнални знак за забрањену вожњу.

(20) Станица у којој воз отпочиње вожњу по неправил-
ном колосијеку дужна је да писменим налогом обавијести 
возно особље воза да се на дијелу пруге којим воз саобраћа 
по неправилном колосијеку саобраћај обавља у станичном, 
односно одјавном размаку, да се главним сигналима уграђе-
ним уз правилан колосијек не рукује и да за даљу вожњу од 
улазних, излазних и заштитних сигнала којима се не рукује 
важе сигнални знаци дати ручним сигналним средствима 
или одобрење дато путем средстава за споразумијевање.

(21) Сигнални знаци главних сигнала и њихових пред-
сигнала уграђених уз неправилни колосијек важе за воз 
који саобраћа по неправилном колосијеку.

(22) На ТК пругама / ДУС пругама вожње по неправил-
ном колосијеку могу се вршити само између посједнутих 
ТК станица / ДУС станица, а наређење овлашћеном ста-
ничном раднику, за сваки случај посебно, издаје ТК диспе-
чер / диспечер ДУС.

(23) Ако се изузетно мора извршити вожња по непра-
вилном колосијеку између непосједнутих ТК станица / 
ДУС станица, наређење за саобраћај возова по неправил-
ном колосијеку ТК диспечер / диспечер ДУС издаје возном 
особљу и ТК диспечер / диспечер ДУС формира пут вожње 
по неправилном колосијеку.

(24) Када код формирања пута вожње по неправилном 
колосијеку сигнално-сигурносни уређаји правилно функ-
ционишу, постављање скретница у путу вожње у правилан 
и исправан положај и заштитних скретница у положај за 
заштићивање пута вожње, као и постављање исклизница 
и уређаја за обезбјеђење саобраћаја на путним прелазима, 
врши се појединачно.

(25) Провјера правилног и исправног положаја скрет-
ница, положаја исклизница, браника и свјетлосних сигнала 
на путним прелазима, као и да ли је слободан улазни коло-
сијек, граница одсјека и пут претрчавања врши се помоћу 
показивача на СП-у, односно ЦП-у.

(26) Када сигнално-сигурносни уређај не функциони-
ше, као и у станицама без сигнално-сигурносних уређаја, 
наведена постављања и провјере положаја скретница врше 
се на лицу мјеста.

(27) Ако се уређајем за обезбјеђење саобраћаја на пут-
ном прелазу не може руковати појединачно, начин обезбје-
ђења саобраћаја прописан је упутствима из члана 13. став 
24. овог правилника.

(28) Возно особље се обавјештава на којим је путним 
прелазима саобраћај необезбијеђен.

(29) Улаз воза у станицу и прелаз преко распутнице 
даје се сигналним знаком 85: “Напријед” и овај сигнални 
знак се даје са мјеста које лежи у равни улазног, односно 
заштитног сигнала за правилан колосијек.

(30) Уколико се не даје сигнални знак 85: “Напријед”, 
воз се мора зауставити код овог мјеста, а вожњу смије на-
ставити само ако му се даје овај сигнални знак, односно ако 
му радник који формира пут вожње одобри улаз у станицу 
путем средстава за споразумијевање.

(31) Поступак код заштитних сигнала којима се не ру-
кује и регулисање саобраћаја на распутницама на ТК пру-
гама / ДУС пругама прописани су упутствима из члана 13. 

став 24. овог правилника и упутством за вршење саобраћај-
не службе на распутницама.

(32) Када на двоколосијечним пругама са одјавницама 
возови саобраћају неправилним колосијеком, просторним 
сигналима се не рукује.

(33) За улазак воза у наредни просторни одсјек важи 
сигнални знак 85: “Напријед”, који одјавничар даје само 
ако је примио одјаву за претходни воз, а уколико одјавни-
чар не даје сигнални знак 85: “Напријед”, воз мора стати 
испред просторног сигнала.

(34) Када је воз већ ушао у наредни просторни одсјек, 
одјавничар мора дати узастопном возу сигнални знак 96а: 
“Стој” све док не добије одјаву за претходни воз.

(35) За вријеме вожње по неправилном колосијеку сао-
браћај узастопних возова по правилном колосијеку обавља 
се на редован начин.

(36) Истовремени саобраћај узастопних возова по пра-
вилном колосијеку за вријеме вожње по неправилном коло-
сијеку на ТК пругама / ДУС пругама може се вршити само 
између посједнутих ТК станица / ДУС станица.

(37) Сви возови који саобраћају неправилним колосије-
ком морају стати у станици у којој отпочињу вожњу по не-
правилном колосијеку, осим ако су путем позадње станице 
или станице у којој је воз посљедњи пут стао обавијештени 
доказно о саобраћају по неправилном колосијеку.

(38) У осталим станицама двоколосијечне пруге у којима 
по реду вожње или по наређењу немају задржавања, возови 
смију пролазити без задржавања највећом брзином од 30 km/h 
ако се не предсигналишу сигнални знаци излазног сигнала.

(39) Уколико због врсте осигурања станице или из дру-
гих разлога безбједности возови треба да стају и у овим 
станицама, о томе се мора благовремено и на доказан начин 
обавијестити возно особље.

(40) Прије него што се воз отпреми неправилним ко-
лосијеком код изузетне и непредвиђене вожње, мора се од 
сусједне станице тражити допуштење: “Примате ли воз бр. 
... по неправилном колосијеку (презиме отправника возо-
ва)”. Упитана станица према стању ствари даје пристанак: 
“Воз бр. ... по неправилном колосијеку примам (презиме 
отправника возова)” или одбија пријем: “Не, воз бр. ... не 
смије по неправилном колосијеку (презиме отправника во-
зова)”.

(41) Код предвиђене вожње неправилним колосијеком 
допуштење се тражи на начин прописан чланом 39. овог 
правилника, и то за возове који саобраћају по правилном и 
за возове који саобраћају по неправилном колосијеку.

(42) Допуштење на начин прописан чланом 39. овог 
правилника тражи се и за возове који саобраћају по пра-
вилном колосијеку за вријеме непредвиђене вожње непра-
вилним колосијеком.

(43) Станица која отпрема воз по неправилном колосије-
ку смије тражити допуштење од сусједне станице само ако 
су приспјели сви возови који су из те станице отпремљени 
за њу по правилном колосијеку и ако је она дала одјаву за 
посљедњи узастопни воз по овом колосијеку.

(44) Сусједна станица смије дати допуштење за воз по 
неправилном колосијеку само ако је од станице која тражи 
допуштење примила одјаву за посљедњи воз отпремљен по 
правилном колосијеку.

(45) Ако вожњу возова неправилним колосијеком регу-
лише ТК диспечер / диспечер ДУС, допуштења се не траже.

(46) Код посједнутих ТК станица / ДУС станица за возове 
који саобраћају по неправилном колосијеку двоколосијечне 
пруге одјаве међусобно дају овлашћени станични радници.

(47) Када саобраћај возова по неправилном колосијеку 
регулише ТК диспечер / диспечер ДУС, а уређаји омогућа-
вају контролу слободности међустаничног одстојања, одја-
ва се не даје.

(48) Код непосједнутих ТК станица / ДУС станица, ако 
уређаји омогућавају контролу слободности међустаничног 
одстојања, одјава се не даје, а у противном, обавјештење ТК 
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диспечеру / диспечеру ДУС да је воз приспио цио даје возо-
вођа (машиновођа) након што се увјери да је на посљедњим 
колима у возу сигнални знак: “Крај воза”.

(49) Тражење и давање допуштења и давање одјаве за 
возове који саобраћају по неправилном колосијеку двоко-
лосијечне пруге између граничне станице и ТК пруге / ДУС 
пруге у оба смјера обавезно је између ТК диспечера / ди-
спечера ДУС и отправника возова граничне станице.

Обострани саобраћај
Члан 66.

(1) Под обостраним саобраћајем подразумијева се 
кретање возова по једном или другом колосијеку двoко-
лосијечне пруге у оба смјера коришћењем одговарајућих 
колосијечних веза за прелазак возова са једног на други ко-
лосијек без прекидања вожње.

(2) Вожње возова из става 1. овог члана сматрају се ре-
довним саобраћајем.

(3) Пруге на којима се организује обострани саобраћај 
опремају се одговарајућим сигнално-сигурносним уређаји-
ма који омогућавају тражење и давање приволе у оба смјера 
за сваки колосијек и контролу слободности колосијека, као 
и осталим сигнално-сигурносним уређајима који обезбје-
ђују сигуран саобраћај возова у оба смјера, телекомуни-
кационим везама и осталим постројењима неопходним за 
безбједно одвијање таквог саобраћаја.

(4) Сигнали, сигнални знаци и сигналне ознаке на пру-
гама са обостраним саобраћајем уграђују се, постављају и 
дају на начин прописан Правилником 1.

(5) Возно особље воза који се отпрема на сусједни коло-
сијек за који нема израђен ред вожње доказно се обавјешта-
ва о максималној брзини на том колосијеку само ако је мак-
симална брзина за њихов воз по реду вожње већа од највеће 
допуштене брзине за сусједни колосијек.

(6) Уколико је за сусједни колосијек израђен ред во-
жње, возно особље се доказно обавјештава само о потреби 
смањења брзине (лагане вожње и сл.).

(7) Ако се због квара уређаја не може добити привола 
за вожњу по сусједном колосијеку, ако се излазни сигнал 
не може поставити да показује сигнални знак за дозвољену 
вожњу по сусједном колосијеку, ако неки од просторних од-
сјека показује заузеће, воз се на сусједни колосијек отпрема 
по одредбама члана 65. овог правилника.

(8) У случају из става 7. овог члана возно особље се до-
казно обавјештава о саобраћају по сусједном колосијеку уз 
примјену одредаба из члана 77. ст. 33-38. овог правилника.

(9) На станичним одстојањима са стајалиштима која не-
мају денивелисане прилазе перонима или немају заштитну 
ограду између колосијека забрањена је, због безбједности 
путника, истовремена отпрема воза за превоз путника који 
има задржавање на стајалишту и било које друге врсте воза 
ако ће се мимоићи на стајалишту.

ГЛАВА XIV
ПОСЕБНЕ ВРСТЕ САОБРАЋАЈА

Саобраћај возова до неког мјеста на отвореној прузи
Члан 67.

(1) Послуживање неког мјеста на отвореној прузи 
које не учествује у регулисању кретања возова, као што 
су мјеста извођења радова, транспортна отпремништва, 
товаришта, индустријски колосијеци и пруге врши се во-
зовима.

(2) Возови за послуживање мјеста на отвореној прузи 
предвиђају се редом вожње, као и организација саобраћаја 
других возова у вријеме док се возови за послуживање на-
лазе на посебном колосијеку мјеста послуживања.

(3) Мјеста наведена у ставу 1. овог члана, као и друга 
мјеста рада, утовара или истовара могу се послуживати, од-
носно вожње с циљем снабдијевања, одржавања, указивања 
помоћи и слично могу се обављати и ванредним возовима 
или маневарским саставима на пругама, као и у службеним 
мјестима гдје то ЖРС одобри.

(4) O отпреми воза (маневарског састава) на отворену 
пругу отправници возова сусједних станица морају се прет-
ходно споразумјети.

(5) Код јављања одласка мора се навести километар 
пруге до ког воз саобраћа, односно службено мјесто (инду-
стријски колосијек) на отвореној прузи које воз (маневарски 
састав) послужује. На ТК пругама / ДУС пругама воз (мане-
варски састав) се може отпремити на отворену пругу само по 
претходном одобрењу ТК диспечера / диспечера ДУС.

(6) Када воз (маневарски састав) саобраћа до извјесне 
тачке на отвореној прузи, а полази из посједнуте ТК стани-
це / ДУС станице, одобрење за његову отпрему ТК диспе-
чер / диспечер ДУС даје овлашћеном станичном раднику, 
који о томе општим налогом обавјештава возно особље, 
односно руковаоца маневре.

(7) Ако се воз по обављеном раду враћа у позадњу ста-
ницу, ТК диспечер / диспечер ДУС одобрава мјесно руко-
вање СП-ом, одакле се формира пут вожње, а ако воз наста-
вља вожњу до наредне станице, ТК диспечер / диспечер 
ДУС регулише кретање воза формирањем пута вожње као 
и за сваки други воз.

(8) Када воз саобраћа до извјесне тачке на отвореној 
прузи, а полази из непосједнуте ТК станице / ДУС станице, 
наређење за саобраћај оваквог воза ТК диспечер / диспечер 
ДУС даје возном особљу.

(9) Ход оваквог воза регулише ТК диспечер / диспечер 
ДУС, без обзира да ли се воз враћа у позадњу станицу или 
наставља вожњу до наредне станице.

(10) Воз (маневарски састав) који саобраћа до извјесне 
тачке на отвореној прузи отпрема се из станице на један од 
сљедећих начина:

1) по добијеној приволи (допуштењу) и формирању 
пута вожње за излаз, воз (маневарски састав) се отпрема 
као и у случају када саобраћа до наредне станице или преко 
наредне станице,

2) по добијеној приволи (допуштењу) и формирању пута 
вожње за излаз, употребом одговарајућих тастера излазни и 
просторни сигнали постављају се да показују сигнални знак 
за забрањену вожњу, а потом се воз отпрема поред њих,

3) под затвором пруге.
(11) Упутствима из члана 13. став 24. овог правилника, 

односно пословним редом станице одређује се који се на-
чин из става 10. овог члана примјењује на појединим пру-
гама.

(12) Воз (маневарски састав) који саобраћа до извјесне 
тачке на отвореној прузи не смије се отпремити из станице 
по истом колосијеку док постоји привола за вожњу из су-
протног смјера, осим помоћног воза и локомотиве која се 
враћа на отворену пругу по заостало бруто.

(13) Отправник возова, односно овлашћени станични рад-
ник или ТК диспечер / диспечер ДУС мора општим налогом, 
односно наређењем обавијестити возно особље воза који са-
обраћа до извјесне тачке на отвореној прузи, односно мане-
варско особље, о сврси вожње, километру пруге до којег воз 
(маневарски састав) саобраћа, службеном мјесту (индустриј-
ском колосијеку) на отвореној прузи које послужује, време-
ну до којег се мора вратити са отворене пруге, да у повратку 
просторни сигнали који показују сигнални знак за забрањену 
вожњу за њих изузетно не важе и да воз (маневарски састав) 
може проћи поред њих, који су путни прелази необезбијеђени 
и о начину на који се возу (маневарском саставу) при повра-
тку са отворене пруге даје улаз у станицу (улазним сигналом, 
сигналним знацима датим ручним сигналним средствима или 
одобрењем путем средстава за споразумијевање).

(14) Возно (маневарско) особље се такође мора обавије-
стити да за њега, изузетно, не важе у одласку просторни 
сигнали који показују сигнални знак за забрањену вожњу 
ако се одреди да се возови отпремају поред таквих сигнала.

(15) У зависности од техничких својстава уређаја и од 
начина саобраћаја возова до извјесне тачке на отвореној 
прузи, упутствима из члана 13. став 24. овог правилника 
прописује се начин на који се по повратку воза (маневар-
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ског састава) сигнали постављају да показују сигналне зна-
кове за дозвољену вожњу.

(16) Ред вожње за планиране возове, упутство и услове 
за вожњу непланираних возова и маневарских састава за 
послуживање појединих мјеста на отвореној прузи, за сао-
браћај возова за превоз путника до неког мјеста на отворе-
ној прузи, мјере безбједности на мјесту рада или код мјеста 
одакле се маневарски састав или воз враћа, односно код од-
војне тачке на отвореној прузи, као и организацију кретања 
маневарских локомотива између станица доноси ЖРС.

(17) Одредбе о организацији кретања, саставу и кочењу, 
прописане за возове, важе и за маневарске саставе при 
послуживању мјеста на отвореној прузи.

(18) Поред одредаба овог правилника, за саобраћај ма-
неварских састава и маневарских локомотива важе и одред-
бе Упутства 42.

Потискивање возова
Члан 68.

(1) На пругама са већим успоном допуштено је поти-
скивање возова са закваченом или незакваченом потиски-
валицом, а на АПБ, МЗ, ДУС и ТК пругама локомотива 
потискивалица мора бити заквачена.

(2) Због услова вуче возови са потискивалицом саобра-
ћају ограничeном брзином.

(3) Највећа допуштена брзина возова са потискивали-
цом, с обзиром на мјесто локомотиве у возу, прописана је 
у Упутству 52.

(4) Пруге, односно дијелови пруга на којима се возови 
редовно потискују објављују се у књижици реда вожње, а 
начин на који се врши потискивање на појединим пругама, 
као и посебна упутства прописују ЖРС.

(5) У воз који се потискује не уврштавају се возила која 
су спојена крутим квачилом, као и више кола натоварених 
савитљивим предметима.

(6) Лака кола се уврштавају што даље од потискивали-
це, тако да их возна локомотива више вуче него што их по-
тискивалица гура.

(7) Сигналне знаке које даје возна локомотива ради ре-
гулисања брзине потискивалица понавља и обратно, а ако 
је споразумијевање путем сигналних знакова због терен-
ских прилика немогуће, тада се оно врши радио-везом.

(8) Кад је на некој прузи прописано да се потискивање 
врши на оба начина (са закваченом или незакваченом поти-
скивалицом), о начину потискивања возно особље се оба-
вјештава општим налогом уколико се одступа од начина и 
релације потискивања означених у реду вожње односног воза.

(9) Мјесто од ког се потискивалица редовно враћа са 
отворене пруге послије потискивања опрема се телефоном 
ради обавјештавања о њеном кретању.

(10) За потискивалицу која се редовно враћа са отворе-
не пруге ред вожње се утврђује унапријед, са назначењем 
километарског положаја одакле се локомотива враћа.

(11) Особље локомотиве потискивалице која се враћа са 
отворене пруге мора се обавијестити да у повратку просторни 
сигнали који су неосвијетљени или показују сигналне знаке за 
забрањену вожњу за њега изузетно не важе и да може проћи 
поред њих, као и који су путни прелази необезбијеђени.

(12) Улаз локомотиви потискивалици која се враћа у 
станицу даје се сигналним знацима улазног сигнала, си-
гналним знацима датим ручним сигналним средствима или 
одобрењем путем средстава за споразумијевање.

Помоћне вожње
Члан 69.

(1) Помоћни воз уводи се по траси најподеснијег воза, 
зависно од важности упућивања помоћног воза, односно ло-
комотиве. Уколико нема подесне трасе, помоћном возу се пи-
сменим налогом одређују елементи реда вожње од станице 
до станице, односно од станице до мјеста указивања помоћи.

(2) Ако редом вожње није предвиђено задржавање по-
моћног воза у успутним станицама, особље вучног возила 

треба увијек да очекује изузетно заустављање ради пријема 
допунских обавјештења или писмених налога.

(3) Помоћни воз обавезно стаје у станици прије угро-
женог мјеста којем је потребна помоћ ради пријема писме-
ног налога о километарском положају угроженог мјеста, 
односно чела или краја воза који је тражио помоћ, као и о 
осталим мјерама безбједности.

(4) Ако се помоћни воз (локомотива) отпрема у истом смје-
ру у коме саобраћа и воз коме се шаље помоћ, у обавјештењу 
се мора навести: “Од просторног сигнала бр. ... који показује 
сигнални знак за забрањену вожњу возити опрезно”.

(5) Ако се помоћни воз (локомотива) отпрема на отворе-
ну пругу у сусрет возу коме се пружа помоћ, возно особље 
се обавјештава, поред податка о мјесту заустављања воза 
коме се пружа помоћ, да просторни сигнали показују си-
гналне знаке за забрањену вожњу и да за њега изузетно не 
важе, те који су путни прелази необезбијеђени.

(6) На начин из става 5. овог члана поступа се и код 
повратка локомотиве на пругу по заостали дио воза, који 
саобраћа поред просторних сигнала који показују сигнални 
знак за забрањену вожњу.

(7) Особље вучног возила помоћног воза (локомотиве) 
подешава брзину према прегледности пруге да би се по-
моћни воз (локомотива) безбједно приближио угроженом 
мјесту, односно возу који је тражио помоћ.

(8) О кретању локомотиве до воза који је тражио помоћ, 
повлачењу воза у позадњу станицу и евентуалној вожњи 
у дијеловима обавезно је доказно споразумијевање и оба-
вјештавање између сусједних станица, одјавница, путних 
прелаза и угроженог мјеста.

(9) Уколико на отвореној прузи код угроженог мјеста не 
постоји телефон, обавјештавање се врши прикључним теле-
фоном помоћног воза којим се опрема сваки помоћни воз, 
односно помоћну локомотиву до мјеста незгоде прати рад-
ник телекомуникационе дјелатности са посебном опремом 
за успостављање везе, а ако кабловски водови нису снабдје-
вени прикључцима, споразумијевање се врши радио-везом.

(10) Када се помоћна локомотива упућује само ради 
довлачења воза, споразумијевање се врши са најближег 
телефонског мјеста на отвореној прузи, а пруга се сматра 
затвореном за саобраћај.

(11) Помоћне вожње сњежног гртала уводе се када је 
пруга завијана.

(12) Увођење тражи станица која је извијештена или се 
сама увјерила да је пруга завијана, и то од станице која је 
сједиште сњежног гртала и овај захтјев се упућује и распо-
редним станицама.

(13) Начин саобраћаја сњежног гртала, с обзиром на 
број употријебљених локомотива и брзину кретања, одре-
ђује се упутством за свако сњежно гртало посебно.

(14) Сњежно гртало које иде пред возом у границама 
своје допуштене брзине одржава, по могућности, ред во-
жње воза који га слиједи.

(15) У противном, воз који креће за сњежним грталом 
не смије возити брзином већом од брзине сњежног гртала, 
о чему се возно особље обавјештава писменим налогом.

(16) Воз слиједи сњежно гртало редовно у просторном 
размаку прописаном за дотичну пругу.

(17) У посебним временским условима, када су завија-
вања већа, може се одредити слијеђење воза иза сњежног 
гртала у временском размаку од најмање 15 минута.

(18) Сњежно гртало стаје на свакој станици, а такође и 
воз који га слиједи, па и онда када по реду вожње то није 
предвиђено.

(19) За вријеме вожње сњежног гртала, машиновођа 
чешће даје сигнални знак: “Пази”, а нарочито када је видик 
у даљину спријечен, да би скренуо пажњу радницима на 
прузи.

(20) Ако на двоколосијечној прузи на једном колосијеку 
саобраћа сњежно гртало, у исто вријеме се измећу двије 
сусједне станице не отпрема воз по другом колосијеку.



 

42 СЛУЖБЕНИ ГЛАСНИК РЕПУБЛИКЕ СРПСКЕ - Публикација бр. 4 26.10.2020.

(21) На електрифицираним пругама посебно се преду-
зимају мјере у вези са контактном мрежом и искључењем 
напона у мрежи, што се прописује у упутству за одређено 
сњежно гртало.

(22) У којим случајевима помоћни воз, када саобраћа по 
подесној траси реда вожње, треба да прати радник стручно 
оспособљен за послове отправника возова одлучује ЖРС, 
када наређује увођење помоћног воза.

Затварање пруге – колосијека
Члан 70.

(1) Када се на колосијеку, постројењима, уређајима или 
објектима на отвореној прузи или у станицама обављају ра-
дови такве природе који не дозвољавају коришћење коло-
сијека за вожњу или је колосијек из било ког разлога изне-
нада постао неупотребљив, за вријеме трајања оваквих ра-
дова, односно сметње колосијек се искључује из употребе.

(2) Искључење колосијека из употребе назива се затва-
рање пруге, односно колосијека, а може бити предвиђено и 
непредвиђено.

(3) Предвиђено затварање колосијека је када се коло-
сијек искључује из употребе због предвиђених радова на 
њему, а непредвиђено када се колосијек искључује из упо-
требе због изненада настале неупотребљивости.

(4) Предвиђени радови на отвореној прузи и на ста-
ничним колосијецима благовремено се планирају, и зато се 
подноси захтјев ради осигурања слободних интервала за 
извођење радова.

(5) Интервали за извођење планских радова за редовно 
одржавање пруге, колосијека, контактне мреже и пружних 
постројења обезбјеђују се општим редом вожње.

(6) Посебни захтјеви за ванредне радове се не подно-
се, а одобрења за почетак радова у одређено вријеме дају 
сусједне станице, а на ТК пругама / ДУС пругама ТК ди-
спечер / диспечер ДУС, уз претходни споразум са надле-
жном оперативном службом ЖРС.

(7) Ванредним радовима се сматрају радови који су 
посљедица ванредних догађаја и сметњи.

(8) Планске радове за које интервали нису обезбијеђени 
општим редом вожње накнадно одобрава ЖРС на писмени 
захтјев заинтересованог предузећа, односно заинтересова-
не јединице извршне службе и захтјев се подноси најкасни-
је 10 дана, а ЖРС одобрава затварање колосијека најкасније 
пет дана прије почетка радова.

(9) При подношењу захтјева за затварање пруге – коло-
сијека мора се одредити и саопштити из које ће дјелатности 
бити руководилац радова.

(10) ЖРС одобрава затвор колосијека када добије пи-
смену потврду организационе јединице која је тражила за-
твор пруге – колосијека да су сви извођачи радова потврди-
ли спремност за извођење радова.

(11) При подношењу захтјева за затварање пруге – ко-
лосијека, када та одобрења даје ЖРС, обавјештавају се и 
остале радне јединице које учествују у извођењу радова.

(12) О радовима који су предвиђени редом вожње, радна 
јединица која их је планирала извјештава остале заинтересо-
ване радне јединице најкасније пет дана прије почетка радова.

(13) О накнадно одобреном затвору пруге ЖРС у наве-
деном року писмено обавјештавају:

1) шефове станица између којих је одобрено затварање 
пруге,

2) ТК диспечера / диспечера ДУС,
3) шефове сусједних распоредних станица, као и полаз-

них и одвојних станица на том распоредном одсјеку,
4) надлежну оперативну службу.
(14) Јединице које су добиле писмено обавјештење о 

накнадно одобреном затварању пруге, одмах писмено по-
тврђују пријем одобрења ЖРС и радној јединици која је 
тражила затварање пруге.

(15) Предузеће које је тражило затварање пруге – коло-
сијека може да отпочне са радовима по пријему писмене 

потврде заинтересованих јединица, односно одобрења ста-
ница да радови могу почети.

(16) На дан планираног или накнадно одобреног затва-
рања, одобрење за непосредан почетак радова дају сусједне 
станице, а на ТК пругама / ДУС пругама одобрење даје ТК 
диспечер / диспечер ДУС, уз претходни споразум са надле-
жном оперативном службом.

(17) Руководилац радова на прузи уписује у саобраћај-
ни дневник једне од сусједних станица, вријеме почетка и 
завршетка затвора пруге.

(18) Овај упис станица одмах доказно саопштава 
сусједној станици.

(19) Руководилац радова може и са отворене пруге оба-
вијестити, али истовремено, обје сусједне станице о почет-
ку и завршетку затвора пруге.

(20) Руководилац радова јединице која је тражила за-
тварање пруге организује заштиту мјеста радова на отво-
реној прузи, по одредбама Правилника 1, Правилника 321 
и Упутства 237.

(21) На станичној поставници, односно на телефону и 
поставном уређају сигнала и скретница код отправника во-
зова и скретничара, у вријеме затварања пруге истиче се 
таблица са натписом: “Пруга заузета” и скретничар се оба-
вјештава о почетку и завршетку затварања пруге, као и о 
томе да ли је мјесто радова заштићено или не.

(22) Код непредвиђеног затварања пруге, односно када је 
на неком мјесту на отвореној прузи изненада угрожен саобра-
ћај и оно није заштићено, а сусједне станице између којих се 
такав случај деси су о томе обавијештене, иза излазне скрет-
нице поставља се преносни сигнални знак: “Стој”, али тако да 
не омета маневрисање на односној страни станице.

(23) По извршеној заштити угроженог мјеста, сигнални 
знак: “Стој” се уклања.

(24) У станицама опремљеним излазним сигналима, 
сигнални знак 96а: “Стој” не мора се постављати, о чему 
одлучује ЖРС.

(25) Затварање колосијека у станици одобрава шеф ста-
нице, односно ТК диспечер / диспечер ДУС, при чему води 
рачуна о правилном и уредном извршењу реда вожње.

(26) О поднијетом захтјеву и датом одобрењу шеф ста-
нице, односно ТК диспечер / диспечер ДУС обавјештава 
обје сусједне станице, ЖРС и радне јединице које учествују 
у радовима при затварању колосијека.

(27) Сусједне станице и радне јединице потврђују 
пријем одобрења о затварању колосијека радној јединици, 
која је тражила затварање колосијека и станици (ТК диспе-
черу / диспечеру ДУС) која је дала одобрење.

(28) Ако затварање колосијека утиче на правилно и 
уредно извршење реда вожње (радови на више главних ко-
лосијека, измјена или уградња скретница и сл.), ово затва-
рање одобрава ЖРС.

(29) Захтјев за затварање колосијека у станици подноси 
се најмање 10 дана прије почетка радова на колосијеку, а 
одобрење се даје најмање пет дана прије почетка радова на 
колосијеку.

(30) Код радова на колосијецима службеног мјеста које 
није заштићено главним сигналима, захтјев и одобрење за 
затварање колосијека тражи се и даје као за затварање пруге.

(31) Сагласност за непосредан почетак затвора пруге на 
колосијеку у станици даје отправник возова усмено (на ТК 
пругама / ДУС пругама, уз сагласност ТК диспечера / диспе-
чера ДУС), а руководилац радова почетак и завршетак радова, 
као и стање и способност колосијека и постројења за саобра-
ћај уписује у саобраћајни дневник, те о томе на ТК пругама 
/ ДУС пругама обавјештава ТК диспечера / диспечера ДУС.

(32) Радовима на затварању пруге, односно колосијека 
руководи радник организационе јединице из ст. 8, 9. и 10. 
овог члана, који посједује стручну оспособљеност за одре-
ђене саобраћајне послове, а најмање за радно мјесто вође 
пружних радова, руковаоца КМ, односно руковаоца СС или 
ТК постројења.
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(33) Радно мјесто на отвореној прузи за вријеме затвора 

пруге опрема се телефоном или радио-везом, ради споразу-
мијевања са сусједним станицама и радилиштима, као и ра-
дилишта међусобно ако се за вријеме затвора пруге радови 
изводе на више мјеста.

(34) Затвор пруге се не смије одобрити нити радови 
смију отпочети ако извођач радова није обезбиједио одго-
варајуће уређаје за споразумијевање.

(35) Ако је у одобрењу о затвору пруге – колосијека 
одређено његово вријеме трајања, одобрено вријеме се не 
смије прекорачити без одобрења надлежне оперативне слу-
жбе.

(36) Изузетно, при затвору пруге – колосијека могу се, 
по потреби, одобрити супротна кретања радних возова и 
пружних возила уз највеће мјере опрезности.

(37) ЖРС прописује детаљније одредбе о мјерама бе-
збједности саобраћаја за вријеме извођења радова при за-
твору пруге – колосијека, а у случајевима из ст. 25, 26, 27. 
и 28. овог члана мјере безбједности прописује лице које 
издаје одобрење за затвор колосијека.

ГЛАВА XV
ПРУЖНА ВОЗИЛА

Опште одредбе
Члан 71.

(1) Под пружним возилима подразумијевају се возила 
специјалне конструкције, која служе за потребе надзора и 
одржавања (текућег и инвестиционог) пруге, телеграфско-
телефонских линија, сигнално-сигурносних постројења и 
контактне мреже.

(2) Као пружна возила сматрају се редовно: ручна и мо-
торна радничка колица, ручна и моторна дрезина, троколи-
ца, возила за механизовано одржавање колосијека, возила 
са опремом за одржавање и испитивање контактне мреже и 
тунела (са или без сопственог погона), као и приколице за 
радничка колица и моторне дрезине.

(3) Приколицом пружних моторних возила, такође, се 
сматрају пружне љестве за одржавање контактне мреже, 
које не служе за превоз људства и материјала, већ само за 
рад на мјесту гдје се врши одржавање контактне мреже.

(4) Одредбе које се односе на саобраћај моторних дре-
зина важе и за остала моторна пружна возила, осим мотор-
них радничких колица и моторних троколица.

(5) Одредбе које важе за троколице примјењују се и на 
пружна возила са четири точка, која служе у исту сврху као 
и троколице.

(6) Пружна возила могу се употребљавати само у слу-
жбене сврхе.

(7) ЖРС може одобрити изузетан превоз службених 
лица и за обављање других задатака, што се наводи у нало-
гу за службено путовање или у посебном одобрењу.

(8) Изузетно, допушта се употреба пружних возила за 
превоз санитетских органа ради указивања помоћи на прузи.

(9) Ручна радничка колица и ручне дрезине не смију се 
квачити за воз, с циљем њиховог превлачења.

(10) Вожња пружних возила ноћу, као и дању када је ви-
дик спријечен (магла, вијавица), дозвољена је само у хитним 
случајевима које одређује надлежна оперативна служба.

(11) Вожњом пружних возила не смије се ометати сао-
браћај возова.

(12) Ако пружно возило није уведено у саобраћај као 
воз, онда се приликом његовог саобраћаја не рукује стал-
ним сигналима, а браницима на путним прелазима рукује 
се као и код саобраћаја возова.

Техничка опремљеност пружних возила за вожњу и 
вођство, пратња и опрема пружних возила

Члан 72.
(1) Свако пружно возило, само или са прикључним во-

зилима (приколицама, колима), мора имати уређаје за ко-

чење у току кретања и за обезбјеђење од самопокретања за 
вријеме стајања.

(2) У блоковном просторном размаку могу саобраћати 
пружна возила која за то испуњавају услове, прописане 
Техничким условима за пружна возила која саобраћају на 
пругама опремљеним АПБ-ом, ДУС-ом и телекомандом, и 
која су као таква означена.

(3) У вези са осигурањем саобраћаја сигнално-сигур-
носним уређајима, одредбе овог правилника прописане за 
возове важе и за саобраћај пружних возила која саобраћају 
у блоковном просторном размаку.

(4) Пружна возила која не испуњавају услове за саобра-
ћај у блоковном просторном размаку, могу се отпремати 
само у станичном просторном размаку на АПБ, ДУС пру-
гама и ТК пругама.

(5) Ако пружно возило које испуњава услове за саобра-
ћај у блоковном просторном размаку вуче приколице које 
не испуњавају те услове, онда цијели састав мора саобраћа-
ти у станичном просторном размаку према одредбама става 
4. овог члана.

(6) Вођа пружног возила мора обавијестити отправника 
возова којој групи пружно возило припада, а на ТК пруга-
ма / ДУС пругама овлашћеног станичног радника, који се 
мора лично увјерити да ли је возило снабдјевено прописа-
ним натписом или не.

(7) У непосједнутим ТК станицама / ДУС станицама, 
вођа пружног возила обавјештава директно ТК диспечера 
/ диспечера ДУС.

(8) Сва моторна пружна возила која треба да се уклоне 
са колосијека на отвореној прузи морају имати исправну 
вретенасту дизалицу, којом може сам возач да уклони вози-
ло са колосијека у времену од двије минуте.

(9) Код лаких, односно моторних пружних возила која 
могу два лица лако уклонити са колосијека у времену од 
двије минуте, вретенаста дизалица није обавезна.

(10) Ако је код возила из става 9. овог члана дизалица у 
квару или нема довољно лица за уклањање са колосијека, онда 
таква возила могу саобраћати само од станице до станице.

(11) Код ручних и моторних радничких колица, као и 
код дрезина које се могу скидати са колосијека, а немају 
вретенасту дизалицу, поред вође, мора бити и довољан број 
лица за скидање пружног возила са колосијека.

(12) Пружна возила која се могу скидати са колосијека, 
изузев троколице и приколице, морају да носе ознаку коли-
ко је људи потребно за скидање са колосијека.

(13) Код свих моторних пружних возила којима упра-
вља, возач моторног пружног возила је истовремено и вођа 
моторног пружног возила, без обзира да ли је оно уведено 
у саобраћај као воз или као пружно возило.

(14) Код осталих пружних возила, као што су радничка 
колица, моторна радничка колица, дрезине које се скидају 
са колосијека ручно или имају вретенасту дизалицу, мора 
се одредити вођа пружног возила.

(15) Вођа пружног возила одговоран је за безбједност во-
зила и лица која се превозе и дужан је пратити да се вожњом 
не угрожава безбједност и редовитост саобраћаја возова.

(16) Дужност вође пружног возила, код оних возила код 
којих се мора одредити вођа, могу обављати радници са по-
ложеним стручним испитом по Правилнику 646 за занимање:

1) у служби за одржавање пруга: чувар пруге, вођа пру-
жних радова, пословођа за тунеле, пословођа за мостове, 
возач моторних пружних возила, руковалац машина за пру-
жне радове, шеф пружне дионице и грађевински техничар,

2) у служби СС постројења и веза: електромонтер ка-
бловских и ваздушних линија и водова, електромеханичар 
ТТ постројења, електромеханичар СС постројења, рукова-
лац кабловских и ваздушних линија и водова, руковалац ТТ 
постројења, руковалац СС постројења, надзорник ТТ по-
стројења, надзорник СС постројења, техничар електровеза 
и техничар СС постројења,
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3) у електротехничкој служби јаке струје: електричар за 
одржавање контактне мреже, електромеханичар стабилних 
постројења електричне вуче, руковалац контактне мреже, 
руковалац стабилних постројења електровуче и електро-
техничар,

4) у саобраћајној служби: саобраћајно-транспортни 
радник, кондуктер, руковалац маневре, надзорни скретни-
чар, возовођа и саобраћајно-транспортни техничар,

5) струковни инжењер / специјални струковни инжењер и 
инжењер / дипломирани инжењер саобраћајне, грађевинске, 
машинске и електро службе и службе СС постројења и веза.

(17) Возач моторног пружног возила мора да има по-
себног вођу, само за вријеме вожње под надзором (послије 
положеног теоретског дијела стручног испита) и за вожњу 
по непознатој прузи.

(18) Мотором моторне дрезине може руковати само 
лице које је положило стручни испит за возача моторних 
пружних возила и добило дозволу за управљање мотором.

(19) За руковање мотором радничких колица мора се 
положити испит за руковање мотором оваквих пружних 
возила, уколико програм за овај испит није саставни дио 
програма за полагање стручног испита, по Правилнику 646 
за поједина занимања, те по положеном испиту мора се 
издати дозвола за руковање мотором.

(20) Возач пружног возила мора прије почетка вожње 
показати отправнику возова или другом надлежном орга-
ну, на његов захтјев, дозволу за управљање моторним пру-
жним возилом.

(21) Моторно пружно возило мора имати звучну си-
гналну направу за давање сигналних знакова, а тон звука 
се мора разликовати од звука друмских моторних возила.

(22) Вођа сваког пружног возила мора бити снабдјевен 
сигналним средствима, прописаним Правилником 1.

(23) Вођа пружног возила које не саобраћа као воз мора 
имати часовник који тачно ради, а умјесто књижице реда 
вожње, може имати извод из реда вожње.

(24) На пружним возилима морају се истаћи сигнали 
прописани Правилником 1.

(25) Уколико између станица на отвореној прузи нема 
довољног броја сталних телефонских мјеста, вођа пружног 
возила мора носити преносни телефонски апарат за брзо 
обавјештавање сусједних станица о предвиђеном или не-
предвиђеном скидању пружног возила са колосијека.

Кретање пружних возила
Члан 73.

(1) Пружна возила која саобраћају само између двије 
сусједне станице, пружна

возила која се отпремају до извјесне тачке на отвореној 
прузи и пружна возила која отпочињу вожњу са отворене 
пруге, уводе се у саобраћај као пружна возила и за саобра-
ћај ових возила испоставља се одговарајућа пропусница.

(2) Када моторне дрезине саобраћају преко двије ста-
нице, не рачунајући ону у којој отпочињу вожњу, као и у 
случају када се пружном возилу додају теретна или мјерна 
путничка кола, морају се увести у саобраћај као воз и за 
њихово кретање примјењују се одредбе овог правилника, 
које се односе на регулисање саобраћаја возова.

(3) Изузетно од предњег става, ЖРС може одобрити 
да се моторне дрезине не уводе у саобраћај као воз и када 
саобраћају преко двије станице, и то само у случајевима 
када се за извршење унапријед одређених послова мотор-
не дрезине морају дуже задржавати у службеним мјестима 
(редован технички преглед скретница, сигнално-сигурнос-
них уређаја и друго), што би осјетно повећало послове око 
извршења саобраћајне службе.

(4) Моторна пружна возила за испитивање возног вода 
или тунела саобраћају увијек као воз за вријеме вршења 
прегледа.

(5) У погледу реда вожње, одредбе које се односе на 
службене возове важе и за ове возове.

(6) Ако пружно возило саобраћа ради изградње или 
одржавања тунела, контактне мреже и осталих пружних 
постројења, онда може саобраћати као пружно возило само 
између двије станице, гдје је потребно отклонити сметњу, 
под условом да се на том дијелу пруге истовремено не 
смију вршити друге вожње.

(7) На пругама на којима се саобраћај обавља у блоков-
ном просторном размаку не смију се уводити у саобраћај она 
моторна пружна возила која својом конструкцијом, односно 
тежином не могу сигурно мијењати сигналне знаке главних 
сигнала, без обзира преко колико станица саобраћају.

(8) Када пружна возила саобраћају као воз, испоставља 
се путни лист.

(9) Пружно возило које се уводи у саобраћај као воз 
уводи се по подесној траси путничког или теретног воза, 
најкасније два сата прије његовог поласка.

(10) Изузетак из члана 32. став 7. овог правилника важи 
и за ова пружна возила.

(11) Пружно возило се може увести као воз по траси бр-
зог воза само у оправданим случајевима, и то по одобрењу 
ЖРС.

(12) Кретање пружних возила на прузи дозвољено је 
само у слободном времену између возова.

(13) Сви возови имају предност испред пружних во-
зила, изузев случаја вожње за указивање помоћи при ван-
редним догађајима, као у другим случајевима када то ЖРС 
нареди посебним наређењем.

(14) За сваку намјеравану вожњу пружног возила, у ста-
ници или на отвореној прузи, вођа пружног возила мора 
претходно да тражи одобрење од отправника возова, а на ТК 
пругама / ДУС пругама од ТК диспечера / диспечера ДУС.

(15) Дато одобрење важи само за одређени колосијек, 
одређену пругу и одређени смјер.

(16) За употребу другог колосијека, друге пруге или за 
промјену смјера вожње мора се тражити ново одобрење.

(17) За кретање пружног возила у станичном простору, 
отправник возова даје одобрење само телефоном или усме-
но, о чему мора обавијестити станично особље.

(18) За вожњу до сусједне станице или до извјесног 
мјеста на отвореној прузи одобрење даје искључиво от-
правник возова, а на ТК пругама / ДУС пругама одобрење 
даје ТК диспечер / диспечер ДУС.

(19) За сваку овакву вожњу мора се испоставити про-
пусница, која важи само за једно станично одстојање.

(20) О вожњи пружног возила из станице и са отворене 
пруге морају се отправници возова сусједних станица прет-
ходно споразумјети. Након извршеног споразума, станица 
која отпрема пружно возило дозволу за кретање тражи фо-
нограмом: “Може ли пружно возило (врста и састав) до... (на-
зив станице, односно километарски положај)..., које наставља 
вожњу – које се враћа (презиме отправника возова)”. Сусједна 
станица даје пристанак фонограмом: “Пружно возило (врста 
и састав) може до... (назив станице, односно километарски по-
ложај пруге)..., које наставља вожњу – које се враћа (презиме 
отправника возова)”. Када пружно возило отпочиње вожњу са 
отворене пруге, пристанак се даје у присуству вође пружног 
возила и гласи: “Пружно возило са... (километарски положај 
пруге) може до... (назив станице, односно километарски поло-
жај пруге)... (презиме отправника возова)”.

(21) На двоколосијечним и паралелним пругама мора 
се навести још и колосијек, односно пруга којом ће пружно 
возило саобраћати.

(22) Вођи пружног возила смије се уручити пропусница 
и дати одобрење за одлазак из станице, односно дати одо-
брење за одлазак са отворене пруге и возило поставити на 
колосијек тек по примљеном пристанку сусједне станице.

(23) Ако пружно возило започиње вожњу из станице, 
вођа мора лично да преузме пропусницу од отправника во-
зова, односно овлашћеног станичног радника.

(24) У посједнутим ТК станицама / ДУС станицама 
пропусницу испоставља овлашћени станични радник, на 
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основу наређења ТК диспечера / диспечера ДУС, који му 
мора саопштити податке које треба унијети у пропусницу.

(25) Код поласка пружног возила са отворене пруге или 
непосједнуте ТК станице / ДУС станице, вођа пружног возила 
попуњава пропусницу, на основу наређења отправника возова 
сусједне станице, односно ТК диспечера / диспечера ДУС.

(26) Одобрење за вожњу пружног возила из станице 
или са отворене пруге до извијесног мјеста на отвореној 
прузи, смије се дати само у случају ако вођа пружног во-
зила о скидању возила са пруге може обавијестити обје 
сусједне станице, а на ТК пругама / ДУС пругама ТК ди-
спечера / диспечера ДУС.

(27) Уколико је споразум са пруге могућ само са јед-
ном сусједном станицом, пружно возило смије саобраћати 
ако се ова станица може споразумјети са другом сусједном 
станицом.

(28) Одлазак пружног возила из станице мора се јавити 
сусједној станици.

(29) Извјештај о одласку мора садржати сљедеће подат-
ке: врсту пружног возила, вријеме одласка, одакле и докле 
иде, евентуално одређено вријеме за скидање са колосије-
ка, односно доласка у сусједну станицу, а код двоколосијеч-
них и паралелних пруга још и колосијек, односно пругу 
којом је возило отпремљено.

(30) О намјераваном одласку пружног возила из стани-
це, отправник возова мора обавијестити заинтересовано 
станично и пружно особље најмање три минута прије одла-
ска пружног возила.

(31) Отправник возова станице која је дала одобрење 
за полазак пружног возила са отворене пруге до наредне 
сусједне станице или до извјесног мјеста на отвореној пру-
зи, као и за кретање на отвореној прузи унутар дионице, 
мора обавијестити сва радна мјеста на отвореној прузи о 
таквим кретањима пружног возила.

(32) Извјештај о намјераваном одласку пружног возила 
мора да садржи податке одређене у ставу 29. овог члана.

(33) Пружна возила која саобраћају до извијесне тачке 
на отвореној прузи отпремају се на начин прописан у члану 
67. став 10. овог правилника (случајеви под т. 2) и 3)).

(34) О одласку пружног возила из непосједнуте ТК ста-
нице / ДУС станице или са отворене пруге, ТК диспечер / 
диспечер ДУС обавјештава наредну ТК станицу / ДУС ста-
ницу и одређује улазни колосијек.

(35) Ако пружно возило отпочиње вожњу са отворене 
пруге, вођа пружног возила мора да тражи одобрење од 
отправника возова позадње станице у односу на смјер кре-
тања, и то у присуству отправника возова наредне станице.

(36) Позадња станица смије дати одобрење за вожњу, 
само уз сагласност и присуство сусједне станице.

(37) Вођа пружног возила у овом случају сам попуњава 
пропусницу, а у рубрици Потпис отправника возова упи-
сује: “По наредби отправника возова... (презиме), стани-
це...” и ставља свој потпис.

(38) На ТК пругама / ДУС пругама одобрење за поста-
вљање пружног возила на колосијек и отпочињање вожње, 
тражи се од ТК диспечера / диспечера ДУС.

(39) Ова пропусница важи за вожњу само до станице, а 
ако пружно возило треба да настави вожњу и преко стани-
це, мора се издати нова пропусница.

(40) Уколико се при постављању пружног возила на 
колосијек отворене пруге мора са пружним возилом пре-
лазити преко колосијека којим возило неће саобраћати (на 
двоколосијечним или паралелним пругама), онда се то у 
тражењу и давању одобрења мора навести.

(41) Одлазак пружног возила са отворене пруге вођа 
пружног возила мора прије одласка пријавити објема 
сусједним станицама, а на ТК пругама / ДУС пругама ТК 
диспечеру / диспечеру ДУС.

(42) О скидању пружног возила са колосијека на отво-
реној прузи, односно са станичног колосијека, као и о 
настављању вожње, односно о повратку у станицу послије 

задржавања на отвореној прузи, вођа пружног возила оба-
вјештава отправника возова, а на ТК пругама / ДУС пруга-
ма ТК диспечера / диспечера ДУС.

(43) У посједнутим ТК станицама / ДУС станицама 
обавјештење о повратку у станицу и о скидању са станич-
ног колосијека даје овлашћени станични радник.

(44) Након доласка пружног возила у наредну станицу, 
односно након повратка у позадњу станицу, као и послије 
скидања са колосијека на отвореној прузи, сви просторни 
сигнали за смјер за који је постојала привола постављају се 
одређеним тастерима да показују сигнални знак за дозво-
љену вожњу, односно деактивира се тастер затвора коло-
сијека на ТК пругама / ДУС пругама, на којима се пружна 
возила отпремају под затвором колосијека.

(45) На међустаничним одстојањима опремљеним броја-
чима осовина, када пружно возило саобраћа до извијесне 
тачке на отвореној прузи, гдје је скинуто са колосијека, од-
носно када се пружно возило постави на колосијек на отво-
реној прузи одакле се враћа у позадњу или саобраћа до на-
редне станице, па се на одређеним просторним одсјецима 
појави привидно заузеће, први наредни воз, без обзира у ком 
смјеру саобраћа, мора се отпремити у станичном размаку.

(46) Возно особље воза из става 45. овог члана, оба-
вјештава се општим налогом или диспечерским наређењем 
да односни просторни сигнал показује сигнални знак за 
забрањену вожњу и да за њихов воз изузетно не важи.

(47) Пружно возило које није уведено у саобраћај као 
воз даљу вожњу од просторног, односно улазног сигнала 
смије наставити:

1) ако одјавничар, односно скретничар даје сигнални 
знак: “Напријед”, а овај сигнални знак се може давати и са 
мјеста на коме се дочекују возови ако видик није спријечен,

2) ако вођа пружног возила добије дозволу за даљу во-
жњу, путем телефона код улазног сигнала или

3) ако улазни сигнал показује сигнални знак 12а или 
12б: “Опрезан улазак у станицу брзином до 20 km/h”; а 
за узастопно пружно возило (ст. 54, 55, 56, 57. и 58. овог 
члана) сигнални знак: “Напријед” даје радник претходног 
пружног возила.

(48) У станицама без улазних сигнала, пружно возило 
мора стати на 100 m пред улазном скретницом и у станицу 
смије ући по добијеном одобрењу од надлежног станичног 
радника.

(49) Долазак пружног возила у наредну станицу мора се 
јавити позадњој станици у виду одјаве.

(50) Послије завршетка вожње пружног возила, от-
правник возова станице која је обавијестила службена мје-
ста на прузи и вође пружних радова о одласку возила (ст. 
30, 31. и 32. овог члана) мора их обавијестити и о завршет-
ку вожње, тј. да је пружно возило стигло у наредну станицу, 
односно да је скинуто са колосијека.

(51) Завршетак вожње на отвореној прузи, као и ски-
дање возила са колосијека вођа пружног возила јавља јед-
ној и другој сусједној станици, а на ТК пругама / ДУС пру-
гама јавља ТК диспечеру / диспечеру ДУС, што уписује и 
у пропусницу.

(52) О приспијећу пружног возила у сусједну станицу, 
као и о скидању са колосијека отворене пруге, отправник 
возова обавјештава и скретничко особље.

(53) Сва наређења, извјештаји и подаци у вези са кре-
тањем пружних возила се евидентирају.

(54) Истовремено кретање више одвојених пружних во-
зила у истом смјеру између двије сусједне станице, дозво-
љено је под условом да растојање између појединих возила 
не буде мање од 400 m, а свако од ових возила мора да има 
свог вођу и посебну пропусницу.

(55) На пругама са аутоматским уређајима за обезбјеђе-
ње саобраћаја на путним прелазима, свако пружно возило 
мора испред путног прелаза поступити на начин прописан 
у члану 61. ст. 33, 34. и 35. и у члану 63. ст. 21–25. овог 
правилника.
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(56) Одредбе из става 55. овог члана не односе се на 
прво пружно возило, ако оно испуњава техничке услове за 
саобраћај у блоковном просторном размаку.

(57) Наређење за поступак испред путног прелаза у слу-
чају из става 55. овог члана, мора се уписати у пропусницу.

(58) Када се пружна возила крећу једно за другим, даје 
се извјештај о одласку и доласку за свако пружно возило 
посебно.

(59) Докле год се на прузи између двије станице налазе 
пружна возила, на пружном телефону отправника возова, 
односно на СП-у обје сусједне станице истиче се таблица 
са натписом: ПРУЖНО ВОЗИЛО.

(60) Скретничари стављају натпис из става 59. овог чла-
на на свој телефон или ручицу излазног сигнала на блок-
апарату, а одјавничари на свој телефон или полугу простор-
ног сигнала.

(61) Воз се отпрема иза пружног возила, само када је 
примљен извјештај да је пружно возило приспјело у наред-
ну станицу или да је скинуто са колосијека.

(62) Ако пружно возило саобраћа из супротног смјера, онда 
се воз отпрема само када је пружно возило приспјело у станицу 
или када је примљен извјештај да је скинуто са колосијека.

(63) Ако није примљен односни извјештај, а већ је про-
текло вријеме прописано у пропусници, отправник возова, а 
на ТК пругама / ДУС пругама ТК диспечер / диспечер ДУС 
дужан је да провјери стање са наредном станицом, односно 
са другим службеним и телефонским мјестима на отвореној 
прузи (одјавнице, чувари пруге, прелаза и сл.) и према потре-
би нареди скидање пружног возила са колосијека.

(64) У истом смјеру за возом може се отпремити пру-
жно возило тек када је претходни воз приспио у наредну 
станицу, односно када је ослобођен први наредни простор-
ни одсјек.

(65) На пругама са ограниченим радним временом пру-
жна возила могу саобраћати само између двије станице у 
којима се врши служба, под условом да је омогућено по-
уздано споразумијевање вође пружног возила са једним од 
та два службена мјеста.

(66) Када је споразумијевање немогуће, вожња пру-
жних возила је дозвољена само у случајевима указивања 
помоћи код ванредних догађаја, под условима прописаним 
у члану 79. ст. 5. и 6. овог правилника.

(67) Кретања пружних возила између станице и мјеста 
извођења радова на отвореној прузи за вријеме затвора пру-
ге – колосијека регулишу отправник возова и руководилац 
радова, те у ову сврху мјесто радова на отвореној прузи 
мора бити снабдјевено телефоном ради споразумијевања 
са сусједним станицама и посједнутим путним прелазима.

(68) Послије датог одобрења за затвор пруге, регули-
сање саобраћаја пружних возила између улазних сигнала 
сусједних службених мјеста на затвореној прузи, врше рад-
ници јединице која је тражила затвор пруге и у овом слу-
чају за кретање пружних возила није потребна пропусница.

Пропусница за вожњу пружних возила
Члан 74.

(1) За вожњу пружних возила отправник возова полазне 
станице испоставља пропусницу у коју уписује презиме, 
име и занимање вође пружног возила, циљ вожње и потвр-
ду да вођа има часовник и да је вријеме сравњено.

(2) За вожњу до сусједне станице или до извијесног 
мјеста на отвореној прузи, отправник возова у пропусницу 
уписује и сљедеће податке: бројеве возова који саобраћају до 
прве станице (на двоколосијечним пругама и који саобраћају 
по другом колосијеку), закашњења возова, прије времена от-
премљене возове, евентуални саобраћај других пружних во-
зила, вријеме до кад пружно возило треба да стигне у наред-
ну станицу или да се скине са колосијека на отвореној прузи 
или да се врати у полазну станицу, вријеме задржавања на 
отвореној прузи ради утовара или истовара и слично.

(3) На двоколосијечним и паралелним пругама мора се на-
вести и колосијек, односно пруга којом ће возило саобраћати.

(4) О уписаним подацима у пропусници вођа пружног 
возила се и усмено обавјештава.

(5) Пријем пропуснице вођа пружног возила потврђује 
на дијелу који остаје у станици.

(6) Када вожња пружног возила отпочиње са отворене 
пруге, пропусницу попуњава сам вођа пружног возила по 
наређењу отправника возова, односно ТК диспечера / ди-
спечера ДУС на ТК пругама / ДУС пругама.

(7) Вођа пружног возила уписује у пропусницу сва задр-
жавања, скидање и постављање возила на колосијек отворене 
пруге са подацима: мјесто (километарски положај или број 
стражарнице, стајалишта и сл.), час и минут и свој потпис.

(8) Послије извршене вожње, вођа пружног возила пре-
даје пропусницу свом надлежном руководиоцу, који про-
пусницу прегледа у погледу оправданости вожње, а затим 
је у року од осам дана враћа станици која ју је испоставила.

(9) Вође пружних возила која отпочињу вожњу на отво-
реној прузи морају унапријед бити снабдјевени потребним 
бројем листова пропуснице.

(10) Након извршене вожње, листови се предају руково-
диоцу, који их по прегледу прикључује матици.

Брзина вожње пружних возила
Члан 75.

(1) Највећа допуштена брзина пружних возила пропи-
сује се и означава у смислу одредаба Упутства 233.

(2) Када је видљивост слаба (магла, вијавица и слично), 
прописана брзина за све нагибе мора се смањити на поло-
вину прописане вриједности.

(3) Највећа допуштена брзина означена на возилима и 
највећа допуњена брзина, с обзиром на пругу и пружна по-
стројења, не смију се прекорачити.

(4) Пружно возило које не саобраћа као воз не смије 
кроз тунеле ићи брзином већом од 20 km/h.

(5) Моторна пружна возила смију возити преко скрет-
ница највише половином брзине означене на пружном во-
зилу, уколико књижицом реда вожње преко таквих скретни-
ца није прописана мања брзина.

(6) Ако моторно пружно возило не саобраћа као воз, бр-
зина из става 5. овог члана не смије бити већа од 35 km/h.

(7) Вожња пружног возила са приколицама натоварених 
дугачким предметима кроз станицу мора бити у правац.

(8) Само у опpавданим случајевима, вожња смије бити 
у скретање, и то са највише 5 km/h и вожња оваквих пру-
жних возила мора се пријавити свим заинтересованим 
станицама најмање два сата прије планираног поласка из 
полазне станице.

(9) Када моторно пружно возило вуче заквачене при-
колице, брзина вожње може бити највише 25 km/h, а ако 
се приколице гурају, брзина не смије бити већа од 10 km/h.

Дужности вође пружног возила
Члан 76.

(1) Прије почетка вожње пружног возила, вођа се мора 
увјерити о исправности и употребљивости возила, да су 
сви прописи за вожњу задовољени, да је товар правилно ра-
споређен, да је квачење прописно извршено, да је кочница 
исправна, да су сва лица на пружном возилу и приколицама 
присутна и безбједно смјештена и да је обезбијеђена СКМ 
у случају када се пружним возилима превлаче приколице.

(2) Вођа пружног возила не смије дозволити поста-
вљање возила на колосијек нити покретање пружног возила 
у станици или на прузи, без претходног одобрења отправ-
ника возова, а на ТК пругама / ДУС пругама без одобрења 
ТК диспечера / диспечера ДУС.

(3) Док је пружно возило на колосијеку, дужност вође и 
возача пружног возила је да се старају како о безбједности 
возила и лица на њему тако и о безбједности возова.

(4) Сва писмена и усмена наређења која им се издају 
морају се извршити, а сигнални знаци пружног и станичног 
особља поштовати.
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(5) Вођа пружног возила мора имати сва прописана сиг-

нална средства.
(6) Возач моторног пружног возила мора давати сигнал-

ни знак 67: “Пази” испред путног прелаза, кривине, усјека, 
улаза и излаза у тунел и код приближавања станици.

(7) Уколико пружно возило не може да изврши вожњу 
у времену које је прописано у пропусници, возило се мора 
скинути са колосијека.

(8) Ако није могуће скинути возило са колосијека, онда 
се прије истека времена вожње прописаног у пропусници 
пружно возило мора зауставити.

(9) Одмах након скидања са колосијека, односно на-
кон заустављања, вођа пружног возила обавјештава обје 
сусједне станице, а на ТК пругама / ДУС пругама оба-
вјештава ТК диспечера / диспечера ДУС и поступа по при-
мљеном наређењу.

(10) Приколице које вуче моторно возило могу се по-
стављати на отвореној прузи под сљедећим условима:

1) да се утовар или истовар врши само током дана и при 
потпуној видљивости,

2) да растојање између мотора и посљедње приколице 
не буде веће од 400 m,

3) да је вођа пружних возила удаљен од посљедње при-
колице највише на даљину која омогућава потпуну видљи-
вост и споразумијевање,

4) да су приколице под надзором свог кочничара и оси-
гуране од самопокретања,

5) да се покретање приколица не врши већом брзином 
од човјечјег хода,

6) да је приколица која се налази на најнижој тачки оси-
гурана и ручним папучама,

7) да мотор стоји на најнижој тачки пруге,
8) да је за задржавање ради утовара и истовара добијено 

одобрење од отправника возова и да је то уписано у про-
пусницу.

ГЛАВА XVI
РЕГУЛИСАЊЕ САОБРАЋАЈА У СЛУЧАЈЕВИМА 
СМЕТЊИ НА СС УРЕЂАЈИМА И СМЕТЊИ НА 

СРЕДСТВИМА ЗА СПОРАЗУМИЈЕВАЊЕ
Регулисање саобраћаја за вријеме сметњи на уређају 
у станици, на аутоматском пружном блоку и уређају 

међустаничне зависности
Члан 77.

(1) Чим се на основу одређених видних и чујних по-
казивача на станичној поставници или на основу оба-
вјештења са пруге утврди било какво нередовно стање у 
функционисању уређаја и постројења у станици, односно 
на АПБ-у или уређају МЗ, отправник возова је дужан да 
одмах утврди врсту настале сметње и предузме потребне 
мјере за њено отклањање.

(2) Истовремено, дужан је да предузме и све потребне 
мјере за осигурање безбједног саобраћаја.

(3) Поступак за утврђивање и отклањање сметњи про-
писан је у Упутству из члана 13. став 24. овог правилника.

(4) Отправник возова дужан је да о сметњи одмах оба-
вијести надлежни орган за одржавање СС постројења и 
сметњу заведе у биљежник сметњи (В-11).

(5) Овај орган дужан је да најхитније установи сметњу 
и обавијести отправника возова о врсти, мјесту, узроку и 
трајању сметње, те када сметњу отклони, да о томе оба-
вијести отправника возова, а у В-11 упише опис сметње и 
вријеме њеног отклањања.

(6) Ако се при руковању са СП-ом не може формирати пут 
вожње употребом тастера старта и циља, онда се пут вожње 
формира појединачним постављањем скретница из СП-а.

(7) Ако је и постављање из става 6. овог члана немогуће, 
скретнице се постављају на лицу мјеста (локалним поста-
вљачем, локалном поставницом или ручним постављањем).

(8) Код прекида у напајању уређаја струјом, обезбјеђе-
ње пута вожње за улаз, излаз и пролаз возова путем уређаја 
је немогуће, те се постављање скретница у путу вожње у 
правилан и исправан положај и заштитних скретница у по-
ложај за заштиту пута вожње, као и постављање исклизни-
ца мора вршити на лицу мјеста.

(9) На лицу мјеста мора се провјерити слободност коло-
сијека, међика и пута претрчавања, те прегледати да ли су 
скретнице у правилном и исправном положају.

(10) На лицу мјеста скретнице се прегледају и у слу-
чајевима из ст. 6. и 7. овог члана, када је вожња уз језичак, 
а њихов положај се не може контролисати, односно блоки-
рати из СП-а.

(11) Путни прелази заштићују се на начин прописан у 
члану 63. ст. 21–25. овог правилника.

(12) Ако отправник возова радње не извршава сам, онда 
се осигурање путева вожње извршава на начин прописан 
у СУ 40.

(13) За вријеме квара улазног и заштитног сигнала или 
прекида напајања струјом, улаз воза у станицу и пролаз преко 
распутнице даје се сигналним знаком 85: “Напријед”, односно 
одобрењем путем РДВ/GSM или телефона који се налази код 
односног сигнала, уколико није могуће дати сигнални знак 12а.

(14) За вријеме прекида у напајању уређаја струјом, 
узастопни возови смију се отпремати само у станичном 
размаку.

(15) За ове возове, као и за возове супротног смјера на 
једноколосијечној прузи, обавезно је тражење допуштења 
и давање одјаве и авизе, на начин прописан чланом 39. овог 
правилника.

(16) Ако се због сметњи појави заузеће једног или више 
блоковних просторних одсјека, узастопни возови се отпре-
мају у станичном размаку и када остали просторни одсјеци 
не показују заузеће.

(17) Ако се на једноколосијечној прузи не може доби-
ти привола помоћу уређаја за отпрему возова из супротног 
смјера, возови се отпремају у станичном размаку.

(18) У случајевима из ст. 16. и 17. овог члана, саобра-
ћај возова се регулише на начин прописан чланом 39. овог 
правилника.

(19) Возови који се отпремају у станичном размаку мо-
рају да саобраћају смањеном брзином, према видљивости 
и теренским приликама на прузи, највише брзином од 30 
km/h, од просторног сигнала који показује сигнални знак за 
забрањену вожњу или је неосвијетљен до оног просторног 
сигнала који показује сигнални знак за дозвољену вожњу.

(20) За возове из супротног смјера на једноколосијеч-
ној прузи за које се због сметње не може добити привола 
помоћу уређаја, као и за возове који се отпремају по непра-
вилном колосијеку, дио пруге на коме морају возити смање-
ном брзином утврђују споразумно отправници возова, на 
основу показивача на уређају и поузданог обавјештења.

(21) Возoви у оба смјера морају возити смањеном брзи-
ном, док радник службе за одржавање пруга не утврди да 
сметња није настала због прснуте шине или другог недо-
статка на колосијеку, који може довести до прекида у шин-
ском струјном колу, односно блоковног просторног одсјека.

(22) Уколико се утврди сметња из става 21. овог члана, 
радник службе за одржавање пруга, зависно од врсте не-
достатка на колосијеку, одређује брзину којом возови могу 
саобраћати до коначне поправке пруге.

(23) За настале сметње на окретницама или изолованим 
одсјецима, обавјештавају се истовремено служба за одржа-
вање СС постројења и служба за одржавање пруга.

(24) Уколико је настала сметња само на СС постројењи-
ма, па је радник за њихово одржавање утврдио ту чињени-
цу и уписао у саобраћајни дневник станице, онда о сметњи 
не треба обавјештавати службу за одржавање пруга.

(25) На просторним одсјецима опремљеним бројачима, 
осовина брзина возова се не смањује нити се примјењују 
одредбе ст. 19. и 20. овог члана.
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(26) Ако на међустаничном одсјеку с бројачима осови-
на покаже заузеће појединог или свих просторних одсјека, 
онда се мора провјерити да ли је претходни воз цио при-
спио у наредну станицу.

(27) Ако је воз цио приспио у наредну станицу, одређе-
ним тастерима се разрјешавају бројачи осовина.

(28) За вријеме сметњи на уређајима АПБ-а или другим 
сигнално-сигурносним уређајима у вези са регулисањем 
саобраћаја возова, распутнице које испуњавају услове про-
писане у члану 3. овог правилника третирају се као станице.

(29) Станица која отпрема први узастопни воз у станич-
ном размаку послије настале сметње, тражи допуштење од 
наредне сусједне станице, само ако је од ње примила одјаву 
за претходни воз, који је као посљедњи отпремљен у блок-
овном размаку.

(30) Наредна станица даје допуштење за први воз који 
се отпрема у станичном размаку, само ако су из истог смјера 
приспјели сви претходни возови и ако је за посљедњи уза-
стопни воз, отпремљен у блоковном размаку, дала одјаву.

(31) За отпрему првог воза супротног смјера у станич-
ном размаку, послије настале сметње на једноколосијеч-
ној прузи станица тражи допуштење тек када је приспио 
и посљедњи узастопни воз, који се затекао на прузи у мо-
менту када је сметња настала и када је за њега дала одјаву 
сусједној станици.

(32) Ова станица даје допуштење за супротни воз, само 
ако је примила одјаву за посљедњи узастопни воз, који је 
она отпремила у блоковном размаку.

(33) Возно особље свих возова на једноколосијечној 
прузи, а на двоколосијечној прузи само возно особље свих 
узастопних возова, обавјештава се општим налогом да се 
саобраћај возова одвија у станичном размаку који простор-
ни сигнали изузетно не важе и који су путни прелази не-
обезбијеђени.

(34) Када је неупотребљив први просторни сигнал 
испред улазног сигнала, сматра се да показује сигнални 
знак: “Опрезно, очекуј стој” да би се воз у случају потребе 
могао благовремено зауставити пред улазним сигналом.

(35) Отправник возова станице која отпрема воз у ста-
ничном размаку, мора општим налогом обавијестити возно 
особље и о опрезној вожњи и смањеној брзини у случајеви-
ма из ст. 16–28. овог члана.

(36) У општем налогу наводи се километарски поло-
жај и број просторног сигнала од ког и до ког треба возити 
смањеном брзином.

(37) Обавјештење даје станица која отпрема воз у ста-
ничном размаку.

(38) Уколико воз у тој станици нема задржавања, оба-
вјештава се путем станице у којој воз прије тога посљедњи 
пут стаје, а ако ово није учињено, воз се мора зауставити у 
станици која отпрема воз у станичном размаку ради уручи-
вања општег налога.

(39) Вријеме почетка, врсту и мјесто сметње због које 
се возови отпремају у станичном размаку, отправник возо-
ва уноси у саобраћајни дневник испод података посљедњег 
уписаног воза, а вријеме престанка сметње послије уписа 
посљедњег воза за вријеме њеног трајања.

(40) Отправници возова сусједних станица спора-
зумјеће се о даљем кретању возова, који су се у моменту 
настанка сметње затекли на прузи и зауставили испред про-
сторних сигнала.

(41) Свака сметња на аутоматском пружном блоку која 
онемогућава правилно функционисање његових саставних 
дијелова, одражава се аутоматски и на сигнални знак свих 
или појединих просторних сигнала.

(42) Сметња на просторним сигналима се показује на 
тај начин што се они гасе, односно мијењају сигнални знак 
који су показивали у моменту настанка сметње.

(43) Сметње на АПБ-у могу настати због прекида у на-
пајању струјом, због квара на уређају само једног или више 
просторних одсјека, због квара на уређају путног прелаза 

или због прегоријевања сијалица на просторним сигналима 
једног или више просторних одсјека.

(44) Сметње настале у уређају појединог просторног 
одсјека могу проузроковати прекид у напајању струјног 
кола изолованог одсјека или неправилан рад бројача осови-
на, односно прекид струјног кола за напајање просторних 
сигнала тог просторног одсјека.

(45) Ако је настао прекид у струјном колу изолованог 
одсјека или прекид у раду бројача осовина, на просторном 
сигналу који штити тај просторни одсјек аутоматски се 
пали свјетиљка са црвеном свјетлошћу, која гори све док се 
настала сметња не отклони.

(46) На позадњем просторном сигналу аутоматски се 
пали свјетиљка са жутом свјетлошћу, а уколико је сигнал 
у том моменту већ показивао ову свјетлост, не дешава се 
никаква промјена.

(47) Ако је у моменту настале сметње позадњи про-
сторни сигнал показивао црвену свјетлост због заузетости 
просторног одсјека који штити, црвена свјетлост остаје док 
просторни одсјек не буде слободан, када се замјењује жу-
том свјетлошћу све до отклањања настале сметње.

(48) Ако је због квара настао прекид у струјном колу 
које напаја просторне сигнале једног просторног одсјека, 
онда се могу угасити све свјетиљке на том просторном сиг-
налу (зелена, жута и црвена) или само једна од њих.

(49) Код прегоријевања појединих сијалица на простор-
ном сигналу, настају сљедећи случајеви:

1) ако сијалица прегори за вријеме када просторни сиг-
нал показује сигнални знак за дозвољену вожњу (зелена 
свјетлост), на истом сигналу аутоматски се пали свјетиљка 
са жутом свјетлошћу,

2) ако сијалица прегори за вријеме када просторни 
сигнал показује опрезну вожњу (жута свјетлост), на истом 
сигналу се аутоматски пали свјетиљка са црвеном свјетло-
шћу, те се истовремено на позадњем просторном сигналу 
аутоматски гаси свјетиљка са зеленом, а пали свјетиљка са 
жутом свјетлошћу, која гори све док се сметња не отклони,

3) ако сијалица прегори за вријеме док сигнал показује 
забрањену вожњу (црвена свјетлост), на истом сигналу се не 
пали ниједна свјетлост (сигнал је неосвијетљен), а истовре-
мено се на позадњем просторном сигналу пали свјетиљка са 
црвеном свјетлошћу, која гори све док се сметња не отклони.

(50) Ако је по обавјештењу машиновође (возовође) воз 
стао пред просторним сигналом који показује сигнални 
знак за забрањену вожњу или пред неосвијетљеним про-
сторним сигналом, отправници возова сусједних станица 
треба да утврде да на наредном просторном одсјеку нема 
воза, раскинутог дијела воза или пружног возила, да не 
постоји квар на уређају путног прелаза, односно да није 
учињен пропуст у разрјешењу просторног сигнала.

(51) Ако се поуздано утврди да за даљу вожњу нема 
сметњи, а уређаји не омогућавају контролу слободности 
колосијека (прекид у напајању струјом или појава заузећа), 
допуштење за покретање појединог воза даје машиновођи 
(возовођи) отправник возова наредне станице, у присуству 
отправника возова позадње станице фонограмом: “Пруга 
за воз бр.... до улазног сигнала... (назив станице) слободна 
(презиме отправника возова)”.

(52) Допуштење за настављање вожње даје се првом 
возу у смјеру вожње.

(53) За узастопни воз смије се дати допуштење за наста-
вљање вожње тек када је претходни воз цио ушао у станицу, 
a допуштење се даје машиновођи (возовођи) у присуству 
позадње станице фонограмом: “Воз бр.... овдје, пруга за воз 
бр.... до улазног сигнала... (назив станице) слободна (прези-
ме отправника возова)”.

(54) За даљу вожњу од улазног сигнала важе сигнални 
знаци улазног сигнала, сигнални знаци дати ручним си-
гналним средствима, телефонско одобрење или одобрење 
путем РДВ/GSM.

(55) Ако се допуштења за даљу вожњу дају путем РДВ/
GSM, не присуствује отправник возова позадње станице.
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(56) Код изолованих блоковних одсјека просторни сигнал 

може показивати сигнални знак за забрањену вожњу и због 
прекида струје у шинском струјном колу усљед прснуте шине 
или другог недостатка на колосијеку, који може угрозити во-
жњу воза, те у вези са брзином при даљој вожњи заустављеног 
воза треба поступити по одредбама из ст. 16–28. овог члана.

(57) Наређење за даљу вожњу воза који је стао пред про-
сторним сигналом који показује сигнални знак за забрањену 
вожњу или је неосвијетљен, а уређаји омогућавају контролу 
слободнога колосијека, такође, даје отправник возова наред-
не станице у присуству отправника возова позадње станице.

(58) Ако се наређење даје путем РДВ/GSM, не при-
суствује отправник возова позадње станице.

(59) Наређење се даје само за вожњу до наредног про-
сторног сигнала фонограмом: “Од просторног сигнала 
бр...., који показује сигнални знак за забрањену вожњу – 
неосвијетљен, до наредног главног сигнала возити опрезно 
према прегледности пруге, највише са 30 km/h; за даљу во-
жњу од наредног просторног сигнала мјеродаван је сигнал-
ни знак тог сигнала (презиме отправника возова)”.

(60) Узастопним возовима који су се у моменту сметње 
такође затекли на отвореној прузи, отправник возова смије 
дати наређење о даљој вожњи тек када је претходни воз 
прошао поред првог сигнала који правилно функционише.

(61) Возови који нису отпремљени из станице, до извје-
штаја о насталој сметњи отпремају се редовно у блоковном 
просторном размаку.

(62) У случају да се излазни сигнал не може постави-
ти да показује сигнални знак за дозвољену вожњу, а уређај 
омогућава контролу слободности првог просторног одсје-
ка, воз се отпрема у блоковном просторном размаку.

(63) Возно особље се општим налогом обавјештава да је 
даља вожња од излазног сигнала, који показује сигнални знак 
за забрањену вожњу (неосвијетљен), дозвољена без давања 
сигналног знака 85: “Напријед”, да до наредног просторног 
сигнала треба возити опрезно према прегледности пруге, 
али највише са 30 km/h и да је за даљу вожњу од наредног 
просторног сигнала мјеродаван сигнални знак тог сигнала.

(64) У случају квара излазног сигнала у станици на 
прузи опремљеној уређајем МЗ, када се утврди да је међу-
станични просторни одсјек слободан (на основу показивача 
или одјаве за претходни воз у случају појаве заузећа), воз 
се поред њега може отпремити уз поштовање одредаба из 
члана 36. ст. 12, 13. и 14. овог правилника, док се брзина на 
отвореној прузи не смањује, осим у случају појаве заузећа 
када се слободност међустаничног растојања контролише 
шинским струјним колима када се мора возити опрезно 
према прегледности пруге, али највише са 30 km/h.

(65) Возно особље се општим налогом обавјештава да је 
даља вожња од излазног сигнала, који показује сигнални знак 
за забрањену вожњу (неосвијетљен), слободна без давања сиг-
налног знака 85: “Напријед” и о евентуалној опрезној вожњи.

(66) Када се издаје наређење за даљи поступак испред 
просторног или излазног сигнала, који показује сигнални 
знак за забрањену вожњу или је неосвијетљен (ст. 51–65. 
овог члана), возно особље се мора обавијестити и о томе 
да су путни прелази иза тих сигнала необезбијеђени, уз на-
вођење њиховог километарског положаја.

Регулисање саобраћаја за вријеме сметњи на 
уређајима ДУС и ТК уређајима

Члан 78.
(1) Чим се на основу одређених видних и чујних показива-

ча или индикација на паноу ЦП-а или на основу обавјештења 
са пруге утврди било какво нередовно стање у функциони-
сању уређаја и постројења, ТК диспечер / диспечер ДУС мора 
одмах о томе обавијестити надлежног органа за одржавање 
СС постројења и сметњу завести у биљежник сметњи (В-11).

(2) Надлежни орган из става 1. овог члана дужан је да 
најхитније установи сметњу и обавијести ТК диспечера / 
диспечера ДУС о врсти, мјесту, узроку и трајању сметње.

(3) Када сметњу отклони, надлежни орган из става 1. о 
томе мора обавијестити ТК диспечера / диспечера ДУС и 

уписати у В-11, са описом узрока сметње и времена њеног 
отклањања.

(4) ЖРС може прописати и други начин евидентирања, 
у зависности од техничких својстава уређаја телекоманде / 
уређаја ДУС.

(5) За вријеме сметње на ТК уређајима / уређајима 
ДУС, особље мора предузети све мјере да се очува безбјед-
ност саобраћаја.

(6) Поступак за утврђивање и отклањање сметњи регу-
лисан је упутствима из члана 13. став 24. овог правилника, 
као и другом техничком документацијом.

(7) Ако настане такав квар на ТК уређајима / уређајима 
ДУС да ТК диспечер / диспечер ДУС не може из ЦП-а ни 
употребом тастера старта и циља, ни појединачним поста-
вљањем скретница формирати и обезбиједити путеве во-
жње у некој ТК станици / ДУС станици, наређује да се у тој 
станици мјесно рукује са СП-ом.

(8) Уколико та станица није посједнута, ТК диспечер / 
диспечер ДУС за подручје те станице укључује уређај у ре-
жим аутоматског пролазног саобраћаја.

(9) Ако радња из става 8. није могућа, та станица се 
мора што пре посједнути.

(10) Овлашћени станични радник прима и отпрема во-
зове и извршава састајања возова, према наређењу ТК ди-
спечера / диспечера ДУС.

(11) Ако се код наређеног мјесног руковања са СП-ом 
не може формирати пут вожње употребом тастера старта 
и циља, онда се пут вожње формира појединачним поста-
вљањем скретница из СП-а.

(12) Ако је постављање из става 11. овог члана немо-
гуће, скретнице се постављају локалним постављачима или 
ручним постављањем.

(13) У свему осталом важе одредбе члана 77. ст. 8–13. 
овог правилника.

(14) Ако наступи квар који онемогућава да се између 
двије или више сусједних станица отпремају возови у бло-
ковном размаку само у једном смјеру, тада у том смјеру во-
зови саобраћају у станичном размаку, а у супротном смјеру 
у блоковном размаку.

(15) У случају из става 14. овог члана, саобраћај возова 
регулише ТК диспечер / диспечер ДУС.

(16) Ако наступи квар на уређајима између двије или више 
сусједних станица тако да се аутоматски пружни блок не може 
активирати ни из једног смјера, ТК диспечер / диспечер ДУС 
заводи регулисање саобраћаја возова у станичном размаку.

(17) Када се на дијелу ТК пруге / ДУС пруге не могу фор-
мирати путеви вожње из ЦП-а, а могуће их је формирати из 
СП-а, ТК диспечер / диспечер ДУС наређује да на том дијелу 
пруге саобраћај регулишу овлашћени станични радници.

(18) У случајевима из ст. 16. и 17. овог члана, ТК ди-
спечер / диспечер ДУС одређује привремене граничне 
станице и о завођењу станичног размака, односно о регу-
лисању саобраћаја путем овлашћених станичних радника, 
фонограмом обавјештава заинтересоване станице.

(19) Фонограм мора да садржи и вријеме (сат и минут) 
прекида регулисања саобраћаја путем ТК/ДУС.

(20) О наведеном у ст. од 16. до 19. морају се обавије-
стити и сталне граничне станице на дотичној прузи и рас-
поредне станице.

(21) ТК диспечер / диспечер ДУС мора обавијестити све 
ТК станице / ДУС станице између којих престаје регулисање 
саобраћаја путем ТК/ДУС, односно ТК станице / ДУС ста-
нице између привремених граничних станица о стању сао-
браћаја на прузи (о уведеним и отказаним, као и закасње-
лим возовима, о возовима који саобраћају прије времена, о 
укрштавањима и претицањима која су у току и сл.).

(22) Након добијеног обавјештења о престанку регули-
сања саобраћаја путем ТК уређаја / уређаја ДУС, ТК стани-
це / ДУС станице морају одмах зауставити долазеће возове, 
те возно особље писменим налогом обавијестити о томе, 
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као и о завођењу регулисања саобраћаја у станичном ра-
змаку, односно помоћу АПБ-а.

(23) Из ТК станице / ДУС станице, која се налази на 
дијелу пруге на коме је престало регулисање саобраћаја 
путем телекоманде / системом ДУС, односно из привреме-
не граничне станице, воз смије кренути само по одобрењу 
овлашћеног станичног радника.

(24) О поновном завођењу регулисања саобраћаја пу-
тем телекоманде / системом ДУС, станице и возно особље 
се обавјештавају на исти начин, као и о престанку регули-
сања саобраћаја на овај начин.

(25) Престанак регулисања саобраћаја путем телеко-
манде / системом ДУС, као и његово поновно завођење, 
уписује се у саобраћајни дневник станице са навођењем 
времена настале промјене.

(26) За отпрему возова за вријеме сметњи важе одредбе 
члана 77. ст. 14–38. овог правилника.

(27) У случају из става 26. овог члана, возно особље се 
обавјештава налозима које испостављају ТК станице / ДУС 
станице, на основу наређења ТК диспечера / диспечера ДУС.

(28) Ако се воз отпрема из непосједнуте ТК станице / 
ДУС станице, обавјештења, односно наређења даје ТК ди-
спечер / диспечер ДУС. 

(29) Када се због квара на уређајима саобраћај орга-
низује у станичном размаку, саобраћај супротних и узастоп-
них возова регулише се тражењем и давањем допуштења, 
те давањем одјаве и авизе.

(30) Када се саобраћај организује у станичном размаку, 
који регулише ТК диспечер / диспечер ДУС, дужан је дати 
наређење за отпрему воза у станичном размаку, а овлашће-
ни станични радник, када воз приспије у ТК станицу / ДУС 
станицу, даје одјаву ТК диспечеру / диспечеру ДУС.

(31) Извјештај из непосједнуте ТК станице / ДУС ста-
нице да је воз цио приспио, даје ТК диспечеру / диспечеру 
ДУС машиновођа супротног воза, тако што га ТК диспечер 
/ диспечер ДУС благовремено упозорава да осмотри крај 
воза за који треба да преда извјештај.

(32) Ако супротног воза нема, па ТК диспечер / диспе-
чер ДУС не може добити извјештај, онда узастопном возу 
даје наређење да вози опрезно према прегледности пруге, 
али највише са 30 km/h.

(33) Када воз стане пред просторним сигналом који по-
казуjе сигнални знак за забрањену вожњу или је неосвије-
тљен, машиновођа мора о томе обавијестити ТК диспечера 
/ диспечера ДУС.

(34) Након примљеног обавјештења, ТК диспечер / ди-
спечер ДУС прво испитује да ли је команда правилно дата, 
односно извршена, а ако ово није разлог, испитује разлог 
оваквом случају.

(35) Најприје треба утврдити да на наредном просторном 
одсјеку нема воза, раскинутог дијела воза или пружног вози-
ла, да не постоји квар на уређају путног прелаза, односно да 
није учињен пропуст у разрјешавању главног сигнала.

(36) Ако се поуздано утврди да за даљу вожњу нема 
сметњи, а уређаји не омогућавају контролу слободности 
колосијека (прекид у напајању струјом или појава заузећа), 
ТК диспечер / диспечер ДУС даје допуштење за покретање 
воза фонограмом: “Пруга за воз бр.... до улазног сигнала... 
(назив станице) слободна (презиме ТК/ДУС диспечера)”.

(37) Допуштење за настављање вожње даје се првом 
возу у смјеру вожње.

(38) За узастопни воз који се затекао на отвореној прузи 
у моменту сметње, смије се дати допуштење за настављање 
вожње тек када је претходни воз цио ушао у наредну станицу.

(39) За даљу вожњу од улазног сигнала важе сигнални зна-
ци улазног сигнала, сигнални знаци дати ручним сигналним 
средствима или одобрење путем телефона или РДВ/GSM.

(40) Код изолованих блоковних одсјека, главни сигнал 
може показивати сигнални знак за забрањену вожњу и због 
прекида струје у шинском струјном колу, усљед прснуте 
шине или другог недостатка на колосијеку, који може угро-

зити вожњу воза, те у вези са брзином при даљој вожњи 
заустављеног воза, треба поступити по одредбама члана 77. 
ст. 16–28. овог правилника.

(41) Возови који нису отпремљени из претходне ТК ста-
нице / ДУС станице, до извјештаја о насталој сметњи смију 
се отпремити само у станичном размаку.

(42) Допуштење за даљу вожњу воза који је стао пред 
просторним сигналом који показује сигнални знак за 
забрањену вожњу или је неосвијетљен, а уређаји омогућа-
вају контролу слободности колосијека, ТК диспечер / диспе-
чер ДУС даје само за вожњу до наредног просторног сигна-
ла који исправно функционише фонограмом: “Од простор-
ног сигнала бр...., који показује сигнални знак за забрањену 
вожњу (неосвијетљен), до наредног главног сигнала возити 
опрезно према прегледности пруге, али највише са 30 km/h; 
за даљу вожњу од наредног главног сигнала мјеродавни су 
сигнални знаци тог сигнала (презиме ТК/ДУС диспечера)”.

(43) Узастопним возовима који су се у моменту сметње 
затекли на отвореној прузи, ТК диспечер / диспечер ДУС 
смије дати допуштење за настављање вожње тек када је 
претходни воз прошао поред првог наредног главног сиг-
нала који исправно функционише.

(44) Возови који нису отпремљени из станице до извје-
штаја о насталој сметњи отпремају се редовно у блоковном 
просторном размаку.

(45) У случају да се излазни сигнал не може постави-
ти да показује сигнални знак за дозвољену вожњу, а уређај 
омогућава контролу слободности првог просторног одсје-
ка, воз се отпрема у блоковном просторном размаку.

(46) Возно особље се обавјештава да је даља вожња од 
излазног сигнала, који показује сигнални знак за забрање-
ну вожњу (неосвијетљен), дозвољена без давања сигналног 
знака 85: “Напријед”, те да до наредног просторног сигнала 
треба возити опрезно према прегледности пруге, али најви-
ше са 30 km/h и да је за даљу вожњу од наредног простор-
ног сигнала мјеродаван сигнални знак тог сигнала.

(47) Ако је воз стао пред улазним сигналом који пока-
зује сигнални знак за забрањену вожњу или је неосвије-
тљен, ТК диспечер / диспечер ДУС мора прво да провје-
ри да није дат или наређен улазак супротног воза или да 
није одобрено маневрисање у ТК станици / ДУС станици, 
а затим сам даје или наређује ТК станици / ДУС станици 
да возу постави сигнални знак 12а: “Опрезан улазак у ста-
ницу брзином до 20 km/h” или телефоном или РДВ/GSM 
наређује улазак воза са нарочитом опрезношћу. 

(48) Када се издаје наређење за даљи поступак испред 
просторног или излазног сигнала, који показује сигнални 
знак за забрањену вожњу или је неосвијетљен (ст. 36–46. 
овог члана), возно особље се мора обавијестити и о томе 
да су путни прелази иза тих сигнала необезбијеђени, уз на-
вођење њиховог километарског положаја.

Регулисање саобраћаја за вријеме сметњи на 
средствима за споразумијевање

Члан 79.
(1) Ако су уређаји у станици и уређаји АПБ, МЗ, ДУС 

или ТК (у даљем тексту: уређаји) исправни, а средства за 
споразумијевање између сусједних станица дјелимично у 
квару, саобраћај узастопних и супротних возова регулише 
се на редован начин помоћу ових уређаја и сва саопштења 
која се односе на регулисање кретања возова дају се по-
средством других службених мјеста, што важи и за пруге 
из члана 39. овог правилника.

(2) Када наступи потпуна сметња на средствима за спо-
разумијевање, тако да се прописана саопштења у вези са 
ходом возова не могу давати ни посредством других слу-
жбених мјеста, саобраћај узастопних и супротних возова 
се, такође, регулише помоћу уређаја.

(3) Ако наступи потпуна сметња на средствима за спо-
разумијевање, а ни уређаји нису исправни, забрањује се от-
према возова на такав станични просторни одсјек.

(4) На пругама на којима се саобраћај возова редов-
но регулише по одредбама члана 39. овог правилника, 
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забрањује се отпрема возова на оне станичне просторне 
одсјеке на којима је настала потпуна сметња на средствима 
за споразумијевање.

(5) Одредбе ст. 3. и 4. овог члана не односе се на помоћ-
не возове.

(6) Помоћном возу даје се писмено обавјештење да воз 
иде без допуштења, односно без одјаве за претходни воз 
и да брзина кретања мора бити таква да се, с обзиром на 
видљивост и теренске услове на прузи, воз у случају потре-
бе може благовремено и безбједно зауставити.

(7) За вријеме трајања потпуне сметње на средствима за 
споразумијевање, забрањена је отпрема возова прије време-
на, возова са прекораченом дужином и возова којима се пре-
вози нарочита пошиљка са прекорачењем товарног профила.

(8) У случају заустављања воза на отвореној прузи, за 
вријеме када су средства за споразумијевање са сусједним 
станицама или ТК диспечером / диспечером ДУС у квару, 
возно особље поступа на сљедећи начин:

1) ако је воз стао испред просторног сигнала који по-
казује сигнални знак за забрањену вожњу, онда смије на-
ставити вожњу тек послије промјене сигналног знака за 
дозвољену или опрезну вожњу; уколико се промјена сиг-
нала не изврши у року од три минута након заустављања 
или ако је воз стао испред просторног сигнала зато што је 
сигнал неосвијетљен, наставиће вожњу након три минута 
опрезном вожњом према прегледности пруге, али највише 
са 30 km/h, до првог наредног просторног сигнала; ако овај 
сигнал показује сигнални знак за дозвољену вожњу, воз ће 
наставити вожњу редовном брзином, у противном, ће стати 
и по истеку три минута наставиће са опрезном вожњом све 
до првог сигнала, који показује сигнални знак за дозвољену 
вожњу, односно до улазног сигнала,

2) ако је воз стао између два просторна сигнала и ако 
с обзиром на стање код воза и на прузи може наставити 
даљу вожњу, онда се код првог наредног просторног сигна-
ла мора зауставити само ако овај показује сигнални знак за 
забрањену вожњу или је неосвијетљен (возно особље по-
ступа како је наведено у ставу 8. тачка 1) овог члана).

(9) Улазни и заштитни сигнал воз може проћи само под 
условима наведеним у члану 77. став 13. овог правилника.

(10) Изузетно, ако улазни сигнал непосједнуте ТК ста-
нице / ДУС станице показује сигнални знак за забрањену 
вожњу или је неосвијетљен, воз до улазне скретнице вози 
опрезном вожњом и испред улазне скретнице стаје.

(11) Машиновођа, односно возовођа прегледа стање у 
станици, као и скретнице, а потом воз са највећом опрезно-
шћу улази у станицу.

ГЛАВА XVII
ОРГАНИЗАЦИЈА САОБРАЋАЈА У 

ПОСЕБНИМ УСЛОВИМА
Ванредни догађаји

Члан 80.
(1) Ванредни догађај у жељезничком саобраћају је удес 

или незгода или елементарна непогода, у којој је једно или 
више лица погинуло или повријеђено или је изазвана мате-
ријална штета, односно у коме је дошло до прекида, угро-
жавања или отежавања жељезничког саобраћаја.

(2) Послије сваког ванредног догађаја због кога је 
настао прекид саобраћаја или је проузроковано веће за-
кашњење возова, као и послије догађаја који би могао да 
проузрокује овакве сметње, морају се предузети најхитније 
мјере да се посљедице отклоне.

(3) Прве мјере које треба предузети по насталом ванред-
ном догађају, као и мјере које треба предузети за успоста-
вљање саобраћаја и његово правилно и уредно одвијање, 
прописане су у Правилнику 19 и одредбама овог правилника.

(4) С обзиром на то да су ванредни догађаји тако разно-
врсни да је немогуће одредити за сваки случај шта све треба 
да се предузме, оставља се личној побуди, увиђавности и схва-
тању ситуације жељезничких радника да они у датом случају 

предузму оне мјере које сматрају најподеснијим да се очува 
безбједност саобраћаја и да се сметње што прије отклоне.

Поступак при јаком вјетру
Члан 81.

(1) При јаком вјетру теретни возови смију путовати на 
дијелу пруге на коме пријети опасност, само ако су теретна 
кола натоварена најмање са 75% своје границе товарења C.

(2) Празна кола, као и отворена кола натоварена друм-
ским возилима, даскама, дрвеним угљем у врећама, сије-
ном и сламом не смију се оставити у возу, нити се смију 
возу додавати, а по потреби, може се смањити број осовина.

(3) Код возова за превоз путника, број путничких кола 
мора се свести на минималну потребну количину.

(4) Нарочиту пажњу треба обратити на квачење кола у 
возу.

(5) Возопратно особље се мора увјерити, у полазној и 
успутним станицама, да су сва врата на колима добро за-
творена.

(6) Особље за одржавање пруге мора обавјештавати 
обје сусједне станице кад на њиховим дионицама наступи 
јак вјетар.

(7) Ближи поступак код отпреме и путовања воза, за 
вријеме трајања вјетра, прописује ЖРС за своју мрежу, при 
чему треба узети у обзир и јачину, правац и трајање вјетра, 
теренске прилике пруге, остварене сталне заштитне мјере и 
друго, а што се уноси у пословни ред станица односне пруге.

Задржавање возова у станици од даље вожње због 
елементарних непогода

Члан 82.
(1) При изненадним елементарним непогодама, када би 

се могла догодити несрећа (провала облака, поплаве, одро-
ни, јак вјетар и сл.), шеф станице, односно отправник возова 
може задржати воз у станици док се временске прилике не 
поправе или док не стигне извјештај са пруге да нема опа-
сности по воз.

(2) У оваквим приликама треба поступити са највећом 
опрезношћу.

(3) У случају потребе, на пругу треба отпремити посеб-
ну локомотиву да извиди прилике при чему машиновођа 
мора да обрати посебну пажњу на најугроженија мјеста.

(4) Ако је пруга из било ког разлога непроходна, а запре-
ка се до доласка првог воза не може уклонити, о томе треба 
хитно обавијестити обје сусједне станице, које споразумно 
са својим распоредним станицама предузимају мјере да се 
у станицама њихове пруге не нагомилавају возови.

(5) На пругама опремљеним сигналним мрежама и за-
штитним уређајима за јављање лавина и одрона, поступа се 
према одредбама односног упутства ЖРС за ту пругу.

Поступак за вријеме падања снијега и вијавице
Члан 83.

(1) Прије почетка и за вријеме зиме морају се предузе-
ти све мјере, прописане Упутством 333 и одредбама овог 
члана.

(2) Уклањање саобраћајних запрека због снијега и сње-
жних вијавица дужност је, прије свега, особља за одржа-
вање пруге.

(3) Шефови станица наређују да скретничари и станич-
ни радници чисте снијег и лед тако да скретнице, перони, 
приступни путеви ка станичним зградама, путни прелази и 
друга станична постројења буду увијек очишћена од снијега 
и леда.

(4) Ако шеф станице нема довољно радне снаге за чишћење 
снијега и леда, тражи је од јединице за одржавање пруге.

(5) Када је поледица, треба све приступе ка станици по-
сути пијеском, сољу или другим сличним материјалом, а 
за набавку и залиху таквог материјала брине се особље за 
одржавање пруге.

(6) У случајевима јаких сњежних падавина када могу 
настати саобраћајне запреке, чувари пруге морају што 
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чешће обилазити свој дио пруге и ако опазе да је усљед 
великог снијега пролазак на неким мјестима немогућ, за-
штићују угрожена мјеста по одредбама Правилника 1 и 
обавјештавају обје сусједне станице, односно ТК диспече-
ра / диспечера ДУС.

(7) Ако је споразумијевање са сусједним станицама 
немогуће, чувар пруге је дужан да напише извјештај и по-
шаље га, од чувара до чувара, најближој станици.

(8) У том извјештају наводе се: мјесто запреке, дужина за-
вијаног дијела пруге, врста снијега (ситан, крупан, тврд, збијен, 
мекан, мокар, смрзнут и др.) и висина снијега изнад ГИШ.

(9) Када станица добије тај извјештај, одмах о томе оба-
вјештава сусједну станицу с друге стране завијане пруге.

(10) Возно особље мора на прузи обратити пажњу на 
падање снијега и своја опажања саопштити првој станици, 
у којој воз по реду вожње има бављење, а у случају опа-
сности воз се мора зауставити у првој станици ради оба-
вјештавања.

(11) Станица мора одмах да обавијести особље за одр-
жавање пруге о свим извјештајима, који су примљени с 
пруге, и о опажању станичног и возног особља, а који се 
односе на стање снијега и запрека саобраћаја које би могло 
наступити.

(12) Ако због великог снијега има бојазни да ће доћи до 
прекида саобраћаја, о томе треба одмах извијестити ЖРС и 
надлежну оперативну службу.

(13) Ако слој снијега није висок, а вјетар није јак и не 
дува из неповољног правца, воз се може отпремити с јед-
ном локомотивом или са запрегом, те у таквом случају тре-
ба оцијенити да ли је потребно смањити масу воза.

(14) Ако су прилике на прузи неповољне, шеф станице, 
односно отправик возова, а на ТК пругама / ДУС пругама 
ТК диспечер / диспечер ДУС мора се договорити с орга-
нима вуче и одржавања пруге о регулисању саобраћаја, с 
обзиром на временске и мјесне прилике.

(15) Ако је воз стао на прузи зато што машиновођа сма-
тра да ће се воз заглавити у снијегу или је чувар пруге из 
истог разлога дао сигнални знак 96б: “Стој”, машиновођа 
одлучује да ли ће покушати да пробије снијег цијелим во-
зом или само локомотивом, а ако је у возу шеф пружне ди-
онице, онда он доноси одлуку.

(16) Ако покушај пробијања није препоручљив или није 
успио, воз се, ако је могуће, повлачи назад у станицу.

(17) Организацијом саобраћаја у зимским условима на 
пругама са честим завијавањем, одређују се детаљни по-
ступци за поједина подручја, пролазни колосијеци за сње-
жно гртало, пратиоци гртала, извјештавање о временским 
приликама и сл.

(18) Овом организацијом се прописују и поступци при 
вршењу саобраћаја у посебним временским условима (јаки 
вјетрови, падавине, клизишта и др.), а организација и по-
ступци прописују се према Упутству 333.

Поступак када је видик у даљину спријечен
Члан 84.

(1) Када је видик у даљину због магле, вијавице и слич-
ног толико спријечен да се не могу поуздано и из прописа-
не даљине запазити сигнални знаци сталних сигнала, од-
носно сигнални знаци пружног или станичног особља који 
се евентуално дају, брзина воза мора се подешавати према 
могућности запажања сигналних знакова.

(2) За вријеме вожње, нарочито приликом приближавања 
путним прелазима испред којих су постављене пружне опо-
менице, мора се чешће давати сигнални знак 67: “Пази”.

Превоз путника, пртљага и ствари при прекиду пруге
Члан 85.

(1) Ако је воз за превоз путника задржан у станици или 
на отвореној прузи због сметње за његову даљу вожњу, а 
мјесто на коме је прекид се не може пјешице прећи, ЖРС 
на том мјесту, зависно од мјесних прилика и могућности, 
дужна је да организује превоз путника и пртљага друмским 
возилима.

(2) За пошту важе уговорене обавезе између ЖРС и пре-
дузећа поштанског саобраћаја.

(3) Ако је немогуће на предњи начин превести путнике 
преко мјеста запреке или ако станица добије извјештај да 
је вожња немогућа и на даљим дијеловима пруге, односно 
да је немогућа на више мјеста, саопштава се путницима и 
осталим радницима да је даље путовање немогуће.

(4) Ако је воз већ отишао на пругу, враћа се у станицу.
(5) Међутим, ако је стање на прузи такво да се воз не 

може вратити у станицу, а сметња се не може брзо отклони-
ти, онда се путници, ако је то потребно и могуће, одвозе до 
најближе станице, села или пружне чуварнице.

(6) Оним путницима који чекају превоз жељезницом, 
објављује се добијени извјештај о приликама на прузи.

(7) О поновном отварању саобраћаја треба их благовре-
мено обавијестити.

(8) За ствари које се превозе жељезницом, а које се те-
шко преносе, треба тражити упутство од ЖРС, а у сваком 
случају морају се, по могућности, одмах предузети мјере да 
се ствари сачувају (нпр. смјештање живе стоке и сл.).

Обустава саобраћаја због ванредних догађаја
Члан 86.

(1) Ако прекид на прузи траје дуже вријеме, ЖРС на-
ређује да се саобраћај на том дијелу пруге обустави или да 
се ограничи, те о томе треба телеграфски обавијестити све 
станице и стране жељезнице према постојећим прописима.

(2) ЖРС може уједно да објави под којим се условима 
примају на превоз путници, пртљаг и ствари и како се по-
ступа са стварима које су већ примљене на превоз.

(3) ЖРС објављује поновно успостављање саобраћаја.
Поступак када возила одбјегну (раскид воза)

Члан 87.
(1) Када возила одбјегну из станице или са неког мје-

ста на отвореној прузи, о одбјегнућу се морају обавијести-
ти сусједне станице, одјавничари, чувари прелаза, чувари 
пруге и радници који изводе радове на прузи.

(2) Обавјештавање се врши телефоном и давањем сиг-
налног знака: “Опасност”.

(3) Када скретничар и пружно особље сазнају да су од-
бјегла возила или један дио воза, онда у првом реду затва-
рају бранике, а затим употребљавају сва средства са којима 
располажу да зауставе одбјегла возила.

(4) Ако се по јачини и правцу вјетра или по нагибу пру-
ге може закључити да одбјегла возила јуре у сусрет возу, 
онда воз треба одмах зауставити и обавијестити машино-
вођу (возовођу) о одбјеглим возилима, који према прилика-
ма наређује потребно.

(5) Ако се заустављени воз с путницима не може повући 
натраг, онда се, уколико прилике допуштају, путници пози-
вају да што прије изађу из кола.

(6) Када се у станици чује сигнални знак: “Опасност” или 
се добије извјештај да су возила одбјегла, присутно особље 
мора употријебити све мјере да се одбјегла возила зауставе, а 
да се притом не изложе опасности ни они сами, ни путници, 
а ни радници који се евентуално налазе на возилима.

(7) Потребна средства и начин заустављања морају се 
према приликама примјењивати за сваки поједини случај.

(8) Опште мјере које треба предузети су сљедеће: прво 
се морају скретнице тако поставити да одбјегла возила иду 
на споредни слободни колосијек, затим особље настоји да 
дуж цијелог колосијека на обје шине наспу гомиле шљун-
ка и пијеска, а осим тога, треба на шине поставити пруће 
и сламу и папуче.

(9) Када се чује сигнални знак: “Опасност”, дат због од-
бјеглих возила, станица из које су возила одбјегла, као ни 
она према којој возила бјеже, не смије пустити никакав воз 
на дотичну пругу док се не добије обавјештење да је свака 
опасност отклоњена.

(10) Ако се предвиди да се одбјегла возила неће моћи за-
уставити у станици, а на прузи до сусједне станице се налази 
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воз, било супротног или истог смјера, скретницу неког спо-
редног колосијека треба поставити у половични положај или 
на други начин проузроковати да одбјегла возила исклизну.

(11) Ако на одбјеглим возилима нема путника или 
особља, она се могу пустити и на празан слијепи колосијек.

(12) Одбјегла возила могу се зауставити и локомотивом, 
која треба да се креће испред возила погодном брзином 
тако да је одбјегла возила сустигну.

(13) Када се воз раскине у станици, станично особље 
мора дати возном особљу сигнални знак: “Стој”, а возо-
пратно особље, прихватајући тај сигнални знак, преноси га 
до машиновође.

(14) Ако су се возила откинула од воза за вријеме во-
жње, возопратно особље је дужно да на откинутом дијелу 
воза притегне кочнице и чим је откинути дио стао, даје сиг-
нални знак: “Стој”.

(15) Када предњи дио воза настави вожњу јер особље на 
том дијелу не зна да је воз раскинут, чувар пруге и особље 
откинутог дијела воза, морају одмах да заштите зауставље-
ни дио воза у оба смјера, али првенствено у оном смјеру из 
ког би могла наступити опасност по заустављена возила и 
да поступе по одредбама Правилника 1.

(16) При раскиду воза могу да настану три случаја:
1) да су откинута возила сама стала или су зауставље-

на, те у том случају воз мора ићи опрезно назад до одбје-
глих возила и када их приквачи, да настави пут. Уколико 
квачење није могуће, поступа се по одредбама члана 64. 
овог правилника, а у погледу давања сигналних знакова 
електричним сигналним звоном, поступа се по одредбама 
Правилника 1;

2) да откинута возила иду за предњим дијелом и не 
могу се зауставити, те у том случају предњи дио продужа-
ва пут, а машиновођа подешава брзину тако да га откинута 
возила сустигну, а затим воз стаје, а даље се поступа као у 
случају под тачком 1) овог става;

3) да се откинута возила крећу у супротном смјеру и да 
се не могу зауставити, те у том случају предњи дио мора 
код првог службеног мјеста стати и дати сигнални знак: 
“Опасност”, ако се тај сигнални знак већ није чуо, а послије 
тога, возно особље мора да прегледа воз и тек онда да на-
стави вожњу.
Пријављивање и вођење евиденције ванредних догађаја

Члан 88.
(1) Сваки радник који први примијети или сазна за ван-

редни догађај или какав други догађај који би могао да про-
узрокује ванредни догађај, мора о томе на најбржи начин 
обавијестити отправника возова најближе станице, а на ТК 
пругама / ДУС пругама ТК диспечера / диспечера ДУС.

(2) Поред ове пријаве, радник подноси и писмену прија-
ву своме руководиоцу.

(3) Шеф станице, односно ТК диспечер / диспечер ДУС 
мора сваки ванредни догађај пријавити заинтересованим 
органима, службама и јединицама.

(4) О свим ванредним догађајима мора се водити еви-
денција. Евиденцију ванредних догађаја воде све станице 
ЖРС.

(5) Начин пријављивања и вођења евиденције ванред-
них догађаја, као и начин увиђаја и исљеђења ванредних 
догађаја прописани су Правилником 19.

ГЛАВА XVIII
ЗАВРШНЕ ОДРЕДБЕ

Ступање на снагу
Члан 89.

(1) Одредбе овог правилника примјењују се на жеље-
знице Републике Српске.

(2) Преглед пруга у Републици Српској врши се у скла-
ду са Правилником о категоризацији пруга (Правилних 
325) и Упутством о техничким нормативима и подацима за 
израду и извршење реда вожње (Упутство 52).

(3) Доношење упутстава предвиђених овим правилни-
ком, као и других упутстава, правилника, објашњења, тума-
чења, одлука и рјешења којима се ближе регулише вршење 
саобраћајне службе прописано је Законом о жељезницама 
Републике Српске.

(4) У случају провјере резултата рада код припремања 
нове организације саобраћаја, рационализације превоза, 
увођења нове технике и сл., министар прописује привре-
мено одступање од одредаба овог правилника, највише до 
годину дана, а за сваки овакав случај прописују се потребне 
мјере за очување уредног и безбједног саобраћаја.

(5) Одредбе овог правилника прописане за рад станица 
важе и за остала службена мјеста, уколико овим правилни-
ком није другачије прописано.

(6) Одредбе које се односе на отправника возова важе и 
за саобраћајно-транспортног отпремника, уколико за поједи-
не случајеве овим правилником није другачије прописано.

(7) Одредбе прописане за возове важе и за локомотиве и 
моторне возове, моторна кола, као и за пружна возила када 
саобраћају као воз.

(8) За вршење саобраћајне службе, поред овог правилни-
ка, примјењују се и други правилници и упутства, пословни 
редови станица, упутства за руковање централном и станич-
ном поставницом, уређајима аутоматског пружног блока, 
међустаничне зависности и уређајима за осигурање путних 
прелаза, као и остала упутства и наређења која, у складу са 
прописима, израђују “Жељезнице Републике Српске”, који-
ма се регулише начин вршења саобраћајне службе.

(9) Израда пословног реда станице врши се у складу са 
Саобраћајним упутством 40 (СУ 40).

Члан 90.
Ступањем на снагу овог правилника престаје да важи 

Саобраћајни правилник 2 (“Службени гласник Републике 
Српске”, Публикација број 1/05, од 16. маја 2005. године, и 
бр. 62/05, 115/05, 21/06 и 35/15).

Члан 91.
Овај правилник ступа на снагу осмог дана од дана обја-

вљивања у “Службеном гласнику Републике Српске”.

Број:13.04/340-687/20
6. октобра 2020. године Министар,
Бањалука Ђорђе Поповић, с.р.

ПРИЛОГ 1.

ФОНОГРАМИ КОЈИ СЕ ДАЈУ ПРИ ВРШЕЊУ 
САОБРАЋАЈНЕ СЛУЖБЕ НА ПРУГАМА ОПРЕМЉЕНИМ 

ТЕЛЕКОМАНДОМ И СИСТЕМОМ ДУС
1. Тражење и давање одобрења за мјесно/локално руковање 

уређајима:
Број....... ТК станици / ДУС станици....... потребно је мјесно/ло-

кално руковање уређајима ради................ (маневрисања, чишћења 
скретница и сл.) у времену од...... ч. ...... мин. до...... ч. ....... мин.

Презиме овлашћеног станичног радника – возовође/машиновође.
Број....... ТК станици / ДУС станици...... одобрава се мјесно/ло-

кално руковање уређајима ради............... (маневрисања, чишћења 
скретница и сл.) у времену од....... ч. ....... мин. до....... ч. .......мин.

Презиме ТК диспечера / диспечера ДУС.
Број....... у ТК станици / ДУС станици....... мјесно/локално ру-

ковање уређајима завршено у...... ч. ...... мин.
Презиме овлашћеног станичног радника – возовође/машиновође.
2. Обавјештавање ТК диспечера / диспечера ДУС да је воз 

спреман за полазак:
Број....... воз бр. ....... у ТК станици / ДУС станици................. 

спреман за полазак у..... ч. ....... мин.
Презиме овлашћеног станичног радника – возовође/машиновође.
3. Тражење и давање допуштења за маневрисање преко сигна-

ла “Граница маневрисања” и улазног сигнала:
1) на једноколосијечној прузи:
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Број........ ТК станици / ДУС станици........ одобрите маневрисање 
преко сигнала “Граница маневрисања” – улазног сигнала према ТК 
станици / ДУС станици....... од....... ч. ........ мин. до ........ ч. ........ мин.

Презиме овлашћеног станичног радника – возовође/машиновође.
Број....... ТК станици / ДУС станици........ одобрава се мане-

врисање преко сигнала “Граница маневрисања” – улазног сигнала 
према ТК станици / ДУС станици........ од...... ч. ........ мин. до.......ч. 
....... мин.

Презиме ТК диспечера / диспечера ДУС.
2) на двоколосијечној прузи:
Број......... ТК станици / ДУС станици....... одобрите маневри-

сање преко сигнала “Граница маневрисања” – улазног сигнала по 
правилном/неправилном колосијеку према ТК станици / ДУС ста-
ници......... од........ ч. ........ мин. до......... ч. ......... мин.

Презиме овлашћеног станичног радника – возовође/машиновође.
Број......... ТК станици / ДУС станици........ одобрава се мане-

врисање преко сигнала “Граница маневрисања” – улазног сигнала 
по правилном/неправилном колосијеку према ТК станици / ДУС 
станици........ од ......... ч. ....... мин. до........ ч. ....... мин.

Презиме ТК диспечера / диспечера ДУС.
Број....... маневрисање преко сигнала “Граница маневрисања” 

– улазног сигнала у ТК станици / ДУС станици......... завршено 
у...... ч. ....... мин.

Презиме овлашћеног станичног радника – возовође/машиновође.
4. Тражење и давање одобрења/наређења за одржавање при-

кључних веза:
Број........ у ТК станици / ДУС станици....... одобрите да воз бр. 

....... чека на прикључну везу до........ ч. ........ мин.
Презиме овлашћеног станичног радника – возовође/машиновође.
Број........ воз бр. ........ у ТК станици / ДУС станици................ 

чека прикључну везу до........ ч. ........ мин.
Презиме ТК диспечера / диспечера ДУС.
5. Саобраћај воза (маневарског састава) до извјесне тачке на 

отвореној прузи:
1) на једноколосијечној прузи:
Број........ одобрите возу бр. ........ (маневарском саставу) вожњу 

из ТК станице / ДУС станице......... према ТК станици / ДУС стани-
ци......... до km......... од........ ч. ........ мин. до....... ч. ....... мин. ради...
.........................................

Презиме овлашћеног станичног радника – возовође/машиновође.
Број......... одобрава се возу бр. ......... (маневарском саставу) вожња 

из ТК станице / ДУС станице......... према ТК станици / ДУС стани-
ци........... до km.......... од......... ч. ........ мин. до........... ч. ............ мин.

Презиме ТК диспечера / диспечера ДУС.
2) на двоколосијечној прузи:
Број.......... одобрите возу бр. ....... (маневарском саставу) во-

жњу из ТК станице / ДУС станице........... према ТК станици / ДУС 
станици........ до km......... по правилном/неправилном колосијеку 
од........ ч. ....... мин. до........ ч. ...... мин. ради....................................
.................................

Презиме овлашћеног станичног радника – возовође/машиновође.
Број......... одобрава се возу бр. ........ (маневарском саставу) во-

жња из ТК станице / ДУС станице.......... према ТК станици / ДУС 
станици........ до km.......... по правилном/неправилном колосијеку 
од........ ч. ...... мин. до........ ч. ...... мин.

Презиме ТК диспечера / диспечера ДУС.
Број....... воз бр. ........ (маневарски састав) потпуно и цио при-

спио у ТК станицу / ДУС станицу........ у .... ч. ....... мин.
Презиме овлашћеног станичног радника – возовође/машиновође.
6. Вожња пружног возила:
Број........ одобрите вожњу пружног возила са/без приколице 

које може саобраћати у блоковном – станичном размаку од ТК ста-
нице / ДУС станице........... до ТК станице / ДУС станице........... са 
поласком у....... ч. ........ мин.

Презиме овлашћеног станичног радника – вође пружног возила.
Број.......... одобрава се вожња пружног возила са/без приколи-

це у блоковном – станичном размаку од ТК станице / ДУС стани-

це............ до ТК станице / ДУС станице........... са поласком у....... 
ч. ...... мин. и најкаснијим доласком у ТК станицу / ДУС стани-
цу............ у...... ч. ...... мин.

Презиме ТК/ДУС диспечера.
Број........ одобрава се ТК станици / ДУС станици............ мје-

сно руковање уређајима и вожња пружног возила са/без приколице 
у блоковном – станичном размаку од ТК станице / ДУС стани-
це............ до ТК станице / ДУС станице........... са поласком у...... ч. 
...... мин. и најкаснијим доласком у ТК станицу / ДУС станицу........ 
у .... ч. .... мин. Презиме ТК/ДУС диспечера.

Број....... одобрава се ТК станици / ДУС станици............ мјесно 
руковање уређајима ради пријема пружног возила у ТК станицу / 
ДУС станицу на........ колосијек са сигналним знаком 12а: “Опре-
зан улазак у станицу брзином до 20 km/h”.

Презиме ТК/ДУС диспечера.
Број......... пружно возило са/без приколице приспјело у ТК 

станицу / ДУС станицу.......... у ..... ч. ...... мин.
Презиме овлашћеног станичног радника – вође пружног возила.
7. Вожња пружног возила до извјесне тачке на отвореној прузи:
Број......... одобрите вожњу пружног возила са/без приколице 

из ТК станице / ДУС станице.............. до km ......... са поласком 
у........ ч. ........ мин. које ће се вратити најкасније до......... ч. ...... мин.

Презиме овлашћеног станичног радника – вође пружног возила.
Број....... одобрава се вожња пружног возила са/без приколице 

из ТК станице / ДУС станице............. до km ...... са поласком у......... 
ч. ......... мин. и најкаснијим повратком у.......... ч. ......... мин.

Презиме ТК/ДУС диспечера.
Број........ одобрава се мјесно руковање уређајима и вожња 

пружног возила са/без приколице из ТК станице / ДУС стани-
це............. до km........ са поласком у...... ч. ..... мин. и најкаснијим 
повратком у..... ч. ..... мин.

Презиме ТК/ДУС диспечера.
8. Затвор пруге и колосијека:
Број...... одобрите почетак предвиђеног/непредвиђеног затвора 

пруге – колосијека између ТК станица / ДУС станица......... и......... 
у времену од..... ч. ..... мин. до .... ч. ...... мин.

Презиме овлашћеног станичног радника – руководиоца радова.
Број ..... одобрава се почетак затвора пруге – колосијека између 

ТК станица / ДУС станица .......... и ......... од ...... ч. ...... мин. до ...... 
ч. ....... мин.

Презиме ТК/ДУС диспечера.
Број ...... затвор пруге – колосијека између ТК станица / ДУС 

станица ............ и ........... завршен, пруга – колосијек способан за сао-
браћај редовном/смањеном брзином од ........ km/h у ...... ч. ...... мин.

Презиме овлашћеног станичног радника – руководиоца радова.
9. Наређење ТК диспечера / диспечера ДУС за обезбјеђење 

пута вожње за улаз/излаз/пролаз воза у ТК станици / ДУС станици:
Број ....... у ТК станици / ДУС станици обезбиједите мјесним/

локалним руковањем уређајима улаз/излаз/пролаз за воз бр. ...... на/
са/кроз ....... колосијек.

Презиме ТК диспечера / диспечера ДУС.
10. Наређење ТК диспечера / диспечера ДУС за отпрему воза 

из ТК станице / ДУС станице:
Број .... воз бр. ...... полази из ТК станице / ДУС станице 

............... са ........ колосијека у ........ ч. ........ мин.
Презиме ТК диспечера / диспечера ДУС.
11. Главни сигнал показује сигнални знак за забрањену вожњу 

– неосвијетљен:
Обавјештење број ...... воз број ...... од ...... 20 ...... г. просторни/

заштитни/улазни/излазни сигнал број ..... између ТК станице / ДУС 
станице ........ и ........ показује сигнални знак за забрањену вожњу 
– неосвијетљен.

Презиме машиновође (возовође).
Број ...... воз број ...... може проћи поред просторног/заштит-

ног/излазног сигнала број ....... који показује сигнални знак за 
забрањену вожњу – неосвијетљен. До наредног главног сигнала 
возити опрезно према прегледности пруге, највише са 30 km/h, 
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редовном брзином. За даљу вожњу oд наредног главног сигнала 
мјеродаван је сигнални знак тог сигнала.

Презиме ТК диспечера / диспечера ДУС.
Број .... воз број ...... може проћи поред улазног сигнала ТК 

станице / ДУС станице ...... број ...... који показује сигнални знак 
за забрањену вожњу – неосвијетљен. Воз смије ући у ТК станицу / 
ДУС станицу са нарочитом опрезношћу.

Презиме ТК диспечера / диспечера ДУС.
Број ...... воз број ....... може проћи поред главног сигнала број 

....... који показује сигнални знак за забрањену вожњу – неосвије-
тљен. Возити опрезно до путног прелаза у km ..... чији су уређаји 
у квару. Испред њега стати, односно поступити по одредбама Са-
обраћајног правилника.

Презиме ТК диспечера / диспечера ДУС.
ПРИЛОГ 2.

УСЛОВИ ЗА САОБРАЋАЈ ВОЗОВА БЕЗ ВОЗОПРАТНОГ 
ОСОБЉА, САМО СА МАШИНОВОЂОМ НА ВУЧНОМ 

ВОЗИЛУ (МВ-без)

Услови за пруге
(1) Саобраћај возова само са машиновођом на вучном возилу 

без возопратног особља дозвољава се на пругама са нагибом до 25%.
(2) Поред услова из става 1. овог прилога, пруга на којој се 

одвија саобраћај са посједом МВ-без мора да испуњава и један од 
сљедећих услова:

1) да су пруга и вучна возила опремљени радио-диспечерским 
системом веза (РДВ/GSM),

2) да је опремљена аутоматским пружним блоком (АПБ),
3) да је опремљена уређајима за међустаничну зависност изла-

зних сигнала и аутоматском контролом заузетости међустаничног 
просторног одсјека (МЗ),

4) да је опремљена телекомандом/системом ДУС (ТК/ДУС),
5) да се на прузи саобраћај возова организује и извршава из 

једног централног мјеста (чл. 25. и 27. Правилника 3),
6) да су пруга и вучна возила опремљени ауто-стоп уређајима 

(АС).
(3) Уколико је ауто-стоп, односно РДВ/GSM, једини услов за 

увођење саобраћаја по овом прилогу, онда сва вучна возила морају 
имати исправан и укључен уређај АС, односно РДВ/GSM за врије-
ме обављања саобраћаја по тој прузи.

(4) Изузетно се може одобрити саобраћај возова са посједом 
МВ-без:

1) на пругама које испуњавају услове из ст. 1. и 2. овог прилога 
ако на једном међустаничном одстојању на распоредном одсјеку 
нису испуњени услови из ст. 1. и 2. овог прилога, али су испуњени 
сљедећи услови:

1. да је међустанично одстојање опремљено пружним телефо-
нима који омогућавају споразумијевање са обје сусједне станице,

2. да су сусједне станице стално посједнуте отправницима во-
зова и

3. да је испуњен услов из члана 14. став 4. овог правилника;
2) на пругама у чворним станицама, без обзира на врсту осигу-

рања и опремања пруга (наведеним у ставу 2. овог прилога), ако је 
споразумијевање отправника возова између чворних станица и теле-
фонских пружних мјеста са обје сусједне станице доказно могуће.

Услови за телекомуникације
(1) Пруге на којима се одвија саобраћај возова са посједом 

МВ-без морају бити опремљене пружним телефонима, осим пруга 
опремљених РДВ/GSM уређајима.

(2) Мјесто пружног телефона мора бити означено великим 
словом Т, а на сваком стубу контактне мреже или телефонском 
стубу мора бити обиљежен смјер ка ближем телефону или се у 
књижицу реда вожње уносе подаци о километарском положају 
пружних и осталих телефона.

(3) Под пружним телефоном подразумијевају се телефони 
уграђени у посебне ормариће.

(4) Они се отварају посебним јединственим кључем и поста-
вљени су као пружни телефонски ормарићи, телефонски ормарићи 

код главних сигнала и код путних прелаза осигураних аутоматским 
уређајима.

(5) У пружне телефоне, који се могу користити у смислу одре-
даба овог члана, спадају и телефони који се налазе на појединим 
радним мјестима: скретничара, чувара путног прелаза, одјавнича-
ра, чувара моста, чувара тунела и др.

Услови за возове
(1) На пругама које испуњавају прописане услове могу сао-

браћати возови са посједом МВ-без, и то:
1) возови који превлаче празне путничке гарнитуре и
2) теретни возови, изузев сабирних и манипулативних, чија 

максимална брзина не прелази 100 km/h, а највећа допуштена ду-
жина не прелази 700 m.

(2) Код возова из става 1. овог прилога забрањено је:
1) прекорачити највећу допуштену дужину воза у метрима,
2) вршити утовар и истовар на отвореној прузи и
3) додавати кола за и из међустаница ако у тим станицама не 

постоји маневарско особље.
Услови за вучна возила
(1) Услови за посједање вучних возила само са машиновођом про-

писани су Упутством 248 и посебним упутством ЖРС о једнопосједу.
(2) Уколико дође до квара уређаја за руковање вучним вози-

лом у чеоној управљачници, воз не смије наставити даљу вожњу 
коришћењем задње управљачнице, већ се мора тражити помоћна 
локомотива.

Објављивање пруга на којима могу саобраћати возови са 
посједом МВ-без

Пруге које испуњавају услове из одредаба овог прилога и на 
којима могу саобраћати возови са посједом МВ-без одређују ЖРС, 
што се објављује у СТУ уз ред вожње.

ПРИЛОГ 3.

СИГНАЛИСАЊЕ КРАЈА ВОЗА ЗАВРШНИМ СИГНАЛОМ
(1) Свака локомотива, осим маневарке, мора бити снабдјевена 

прописаним бројем завршних сигнала у складу са одредбама При-
лога II Правилника 1.

(2) Уколико је предвиђено да се моторним возовима могу дода-
вати обична путничка кола, онда се и оваква вучна возила (моторна 
кола) опремају завршним сигналима.

(3) С циљем сигурности и уредности саобраћаја на пругама у 
Републици Српској прописује се јединствени поступак у погледу 
преношења, постављања, скидања и одржавања завршних сигнала 
на возовима у полазним и крајњим станицама воза, односно у ста-
ницама промјене вучног возила.

(4) На основу овог прилога, ЖРС доноси посебно упутство о 
детаљним поступцима са завршним сигналом на своме подручју, 
које не смије бити у супротности са одредбама овог прилога. Упут-
ство ЖРС мора да садржи и потребне мјере о одржавању и опера-
тивној исправности завршних сигнала.

(5) Јединица вуче (депо) или служба вуче ЖРС дужна је изра-
дити посебно упутство о одржавању и поступку са завршним сиг-
налима унутар јединице.

(6) Осим локомотива, завршним сигналима морају бити снаб-
дјевене и одређене станице на подручју ЖРС и списак оваквих ста-
ница саставни је дио упутства из става 4. овог прилога.

(7) Завршни сигнал мора бити обиљежен на подесан начин 
сљедећим подацима: ознака: “ЖРС” и назив произвођача.

(8) Локомотива, односно вучно возило, сматра се исправним за 
саобраћај и може изаћи из депоа за одређени воз ако је, између оста-
лог, опремљена одговарајућим и исправним завршним сигналима.

(9) Након доласка локомотиве на воз, односно на мјесто отпре-
ме код локомотивског воза, преузимање и постављање завршног 
сигнала на задњу страну посљедњег возила, а такође и скидање, 
преношење и предају завршног сигнала особљу вучног возила (код 
вучног возила) врши:

1) завршни возопратилац или возовођа код возова који имају 
возопратњу,

2) пратилац (извођач) локомотиве или одређени станични рад-
ник по пословном реду станице,
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3) станични радник кога одреди отправник возова за сваки слу-
чај посебно или

4) помоћник машиновође код возова без возопратног особља 
када у станици осим отправника возова нема другог станичног 
радника.

(10) Списак станица у чију дужност спада преношење завр-
шног сигнала даје се као посебан преглед у упутству ЖРС.

(11) Изузетно од одредаба става 9. овог прилога, у оправданим 
случајевима отправник возова може одредити и другог радника, 
али не и машиновођу, за преношење сигнала да не би дошло до 
закашњења воза.

(12) Машиновођа поставља и скида завршни сигнал само код 
локомотивских возова и потискивалице ако нема помоћника ма-
шиновође.

(13) При преузимању и враћању завршног сигнала особљу 
вучног возила, мора се констатовати исправност и употребљивост 
истог од радника који преузима завршни сигнал.

(14) Завршни сигнал се поставља на одговарајући држач 
посљедњих кола или на друго подесно мјесто (држач испод одбој-
ника, кука тегљеника и др.), водећи рачуна о стабилности завр-
шног сигнала и правилном показивању сигналног знака.

(15) Машиновођа не смије покренути воз ако отправник возо-
ва није у путном листу потписао примједбу о исправној припреми 
воза, односно ако пописни возовођа није својим потписом потвр-
дио да је воз опремљен сигналима.

(16) Код возова код којих возовођа води путни лист, возовођа је 
одговоран за правилно сигналисање краја воза завршним сигналом.

(17) Код моторних гарнитура и локомотивских возова када се 
освјетљавање завршних сигнала врши са вучног возила, машино-
вођа је одговоран за правилно сигналисање краја воза. Код мотор-
них гарнитура у служби, завршни кондуктер провјерава правилно 
сигналисање краја воза.

(18) Ако се сигналисање краја воза може вршити свјетлосним 
сигналом на путничким колима, онда то врши завршни кондуктер.

(19) Након завршетка вожње, осим у случају из става 20. овог 
прилога, машиновођа не смије да оде у депо или на други воз, или 
да се отпреми другим возом ако му није враћен завршни сигнал.

(20) У случају нестанка завршног сигнала, ЖРС прописује по-
ступак за утврђивање нестанка, исљеђење и потрагу за завршним 
сигналом.

(21) Отправник возова станице гдје је утврђен нестанак завр-
шног сигнала издаје потврду машиновођи на посебном општем 
налогу да је нестао завршни сигнал.

(22) У налог, поред редовних података, уписују се и подаци о 
времену нестанка (час и минут), број локомотиве, презиме и име 
машиновође.

(23) У случају из става 21. овог прилога, на основу своје потвр-
де – дијела општег налога, машиновођа подноси извјештај својој 
јединици, а на основу трећег дијела општег налога станица врши 
исљеђење и потрагу, а о резултату исљеђења обавјештава јединицу 
којој нестали завршни сигнал припада.

(24) У службеном мјесту у коме је утврђен нестанак или не-
исправност завршног сигнала, на посљедња кола у возу поставља 
се резервни завршни сигнал са локомотиве. 

(25) Неисправан завршни сигнал враћа се машиновођи.

(26) Уколико је резервни завршни сигнал са локомотиве не-
исправан или недостаје, станица издаје резервни завршни сигнал, 
који се предаје машиновођи посебним општим налогом, уз потпис.

(27) Општи налог о издатом резервном завршном сигналу, по-
ред редовних података, садржи и сљедеће податке: “Издат резерв-
ни завршни сигнал за локомотиву број..... код воза број.....”.

(28) Матица општег налога служи станици као покриће о изда-
том резервном завршном сигналу.

(29) Машиновођа други дио општег налога задржава за себе, 
а трећи, уз потпис на свом примјерку (другом дијелу), предаје по 
доласку у матичну јединицу вуче.

(30) На основу трећег дијела налога и телеграма из става 31. 
овог прилога, матична јединица вуче предузима мјере да се одмах 
дотична локомотива опреми завршним сигналима, а резервни за-
вршни сигнал врати станици из које је узет.

(31) Станица која је издала резервни завршни сигнал, оба-
вјештава телеграмом домицилну јединицу вучног возила, наво-
дећи датум издавања, број воза и вучног возила за које је издат 
завршни сигнал.

(32) Уколико је за вучу возова употријебљено више локомо-
тива, сигналисање краја воза врши се завршним сигналом возне 
локомотиве.

(33) У случају да возна локомотива постане неисправна за 
вучу воза, па вучу преузима друга локомотива, а дефектна локо-
мотива продужава возом, на посљедњим колима остаје завршни 
сигнал дефектне локомотиве док се она не издвоји из воза.

(34) Ако се дефектна локомотива издваја из воза, врши се за-
мјена сигнала између возне и дефектне локомотиве уколико ЖРС 
не пропише други поступак за локомотиве исте јединице, односно 
истог предузећа.

(35) У станицама гдје долази до измјене састава воза, односно 
промјене посљедњих кола, завршни возопратилац, односно возовођа 
одговоран је за премјештање завршног сигнала без ичијег наређења.

(36) У станицама гдје долази до измјене састава воза због ком-
биновања два воза или двије гарнитуре, премјештање завршног 
сигнала спада у дужност возопратног особља предњег дијела воза.

(37) Ако се такав случај деси код воза без возопратног особља, 
отправник возова одређује радника који извршава премјештање 
завршног сигнала.

(38) За постојање завршног сигнала у току путовања воза одго-
воран је возопратилац, а код воза без возопратног особља станично 
особље, и то само за вријеме бављења воза у станици.

(39) Код локомотивских возова и локомотива потискивалица 
машиновођа је одговоран за завршни сигнал на локомотиви и све 
поступке у вези са завршним сигналом.

(40) За саобраћај возова на индустријским пругама и вожње 
маневарских састава на индустријским колосијецима посебним 
локомотивама (маневаркама), завршни сигнал обезбјеђује полазна 
станица воза, односно маневарског састава која је одређена у сми-
слу одредаба става 6. овог прилога.

(41) Ако се вуча возова, односно маневарских састава врши 
локомотивом корисника индустријске пруге или колосијека, ЖРС 
уговором и извршним одредбама о послуживању пруге (колосије-
ка) предвиђа обавезу корисника у погледу прописаног сигнали-
сања краја воза, односно маневарског састава.
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